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Laboratorium Pomiarowego HAI K, waUna do dnia 21
Aparatura pomiarowa: pp.2
Analizator poziomu d¥fwinku (producent; nr typ):
Mikrofon/sonda mikrofonowa (producent; nr typ) ACO PACIFIC 7052H o nr 40798
Swiadect wo uwil=/RaOIvydaenk dnia @7nczeavcar2@09r przez Kierownika
Laboratorium Pomiarowego HAI K, waUna do dnia 21
Warunki meteorologiczne dla lotniska:
Ust al one ndmwysokoSci
Wi el koSci uWartoSI mgwartoSI mi|]wWart oSl
w danym m danym midg miesin
Temperatura otoczenia:’C 24,7 -3,6 7,1
Wil gotnoSi wzg 92,5 66,2 80,1
Ci Snienie at mos 1035,2 1003,7 1019,2
Stan pogody w okresie wykonywania pomiar Dobra
| ‘ N Dla pp.1 awaria stacji od dnigpla ¥ d z ide
nne spostrze dnia3 p a Ffednka2011r.
Punkt pomiarowy Pp.2 (ha granicy Lotniska Babice przy zabudowie mieszkalnej
odstrony skrzyvyUowani a ul Dogtnpnej z ul
Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
Koliber 150 S 54,3 65,8 40,2
Koliber 150 L 53,5 64,7 41,1
Koliber 150 S 49,9 58,6 39,6
Koliber 150 L 47,7 55,7 39,8
Koliber 150 S 48,5 58,7 40,0
Koliber 150 L 53,1 65,3 40,5
Koliber 150 S 54,2 63,8 40,6
Koliber 150 L 55,5 68,4 41,0
Koliber 150 S 53,1 63,2 41,7
Koliber 150 L 52,2 63,9 41,5
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
Piper 33 Cub S 55,2 66,6 42,7

Koliber 150 S 54,8 67,6 42,2

C-172 S 50,5 58,7 42,6
Koliber 150 L 53,1 63,5 41,3
Koliber 150 S 50,0 58,0 42,4

P-2006T S 55,7 63,6 42,6

Koliber 150 L 58,6 71,3 41,5

ZODIAK-XL S 55,0 66,3 41,2
C-152 S 55,1 68,7 41,3
SRi 22 S 51,8 62,6 40,0
P-2006T S 50,3 61,2 40,8
P-2006T L 53,0 62,5 41,8
C-152 S 60,3 74,5 41,2
Da- 20 L 50,9 62,5 41,3
C-172 S 53,4 67,0 38,6

Piper 33 Cub L 50,2 60,2 40,7
C-152 S 53,6 66,1 42,1

Koliber 150 S 56,2 62,1 44,5

DA-40 L 54,7 65,9 41,9
Koliber 150 S 56,2 66,8 42,4

C-152 L 49,2 60,7 37,9

C-172 L 59,2 71,0 40,4

SRi 22 S 57,4 68,5 38,3

C-152 L 50,1 58,4 39,4

C-152 S 56,5 70,6 38,6

C-172 S 57,2 67,4 38,9

CTSL L 57,0 67,6 39,6

C-172 S 58,7 71,3 39,2

CTSL S 56,6 65,9 41,2

C-172 L 51,2 63,4 40,1

C-152 L 58,5 72,7 43,0

CTSL L 62,7 72,3 41,9

Ci 150 L 53,7 68,0 41,6

P-2006T L 51,8 65,6 41,0

C-172 L 54,8 62,2 41,2
Koliber 150 L 59,8 65,8 47,1

C-152 S 54,9 66,6 41,5
Koliber 150 L 60,7 71,3 40,2

C-172 S 60,9 72,1 40,2

C-172 S 54,1 64,3 40,5

P-2006T S 52,0 62,5 42,0

Da- 20 L 52,4 64,3 38,9
Koliber 150 S 55,9 67,5 429

Ci 150 S 59,8 68,3 43,8

C-172 S 55,3 64,7 40,6

C-152 S 57,1 64,8 44,6
Koliber 150 L 54,7 64,8 43,7

C-152 S 56,8 66,4 41,5
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
C-172 S 59,2 65,7 46,6
C-172 L 59,2 72,1 40,0
C-152 S 55,0 65,6 41,6
Da- 20 L 54,7 64,3 41,2
C-172 S 55,3 68,2 40,0
C-172 L 56,5 68,7 40,7
C-172 S 57,6 68,6 40,3
PA-46 S 52,5 60,4 42,9
C-172 S 53,6 62,4 44,0
C-152 L 53,8 66,0 42,4
C-152 L 51,8 61,9 43,4
ZODIAK-XL L 56,5 65,9 41,1
C-152 L 57,0 68,7 41,4
C-172 L 56,7 69,5 42,2
C-172 S 53,9 62,9 43,3
C-152 S 55,2 68,8 38,6
ZODIAK L 54,4 62,4 42,8
C-172 L 57,9 67,8 47,8
P-2006T S 53,1 64,3 42,8
Ci 150 S 53,4 64,8 43,0
C-172 S 54,2 64,8 43,6
C-152 S 52,4 64,2 39,5
Da- 20 S 49,7 59,1 38,6
Da- 20 S 58,1 71,4 38,8
C-152 L 54,2 66,5 42,8
C-152 S 53,0 63,6 435
C-152 L 52,4 63,4 43,3
C-152 L 58,3 69,6 43,8
JAK - 12 L 57,4 68,7 40,4
C-152 L 54,1 63,9 37,0
Da- 20 L 57,7 67,4 44,8
Ci 150 L 55,7 65,4 37,8
C-152 L 57,3 67,5 38,0
PA-46 L 54,3 66,4 38,0
C-172 L 53,9 68,4 36,6
C-172 L 56,4 68,9 37,7
EC-135 S 54,1 65,0 39,4
Ci 182 L 52,4 69,5 37,4
C-172 L 451 52,4 37,8
EC-135 L 56,4 64,7 38,3
BELL-206 S 62,0 72,5 35,8
EC-135 S 58,5 76,3 38,4
C-172 S 58,7 72,6 37,4
Piper 34 S 52,5 66,4 37,9
CTSWwW S 52,6 64,3 38,5
C-152 S 52,0 62,8 39,6
C-206 S 57,8 72,5 36,1
C-172 L 54,0 65,5 35,4
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
Ci 182 L 53,3 66,7 37,7
C-152 S 62,5 74,8 39,7
C-152 S 57,3 70,2 42,5
BELL-206 L 57,8 69,2 42,5
C-172 S 52,9 68,3 39,2
Ci 150 S 56,0 71,1 38,5
C-152 S 55,5 65,9 40,2
EC-135 L 55,1 66,1 38,8
C-152 L 50,3 63,6 37,8
C-152 S 52,9 66,6 38,4
ECi 130 S 56,8 69,9 37,3
AT-3 S 56,3 69,0 36,3
Da- 20 L 55,3 64,2 40,4
Piper 33 Cub S 54,9 70,0 41,1
AT-3 L 57,2 68,2 38,0
Piper 33 Cub L 52,6 65,0 40,8
C-152 L 53,7 66,8 38,3
C-152 L 55,3 65,5 40,1
C-172 S 53,7 66,0 39,5
Ci 150 S 52,0 64,6 37,8
3Xtrim L 53,9 66,0 34,5
C-172 L 50,1 65,2 33,8
C-152 S 51,7 69,1 35,9
3Xtrim S 53,1 65,5 39,4
P-2006T S 55,6 71,6 35,3
DA-42 L 52,0 63,2 34,8
ECi 130 S 53,0 64,2 39,2
C-152 L 49,8 60,0 35,7
C-172 L 59,3 67,8 35,2
C-172 L 51,8 64,5 34,7
P-2006T S 53,4 69,3 32,6
C-152 S 54,4 67,9 38,0
Beech Baron 58 S 50,1 61,7 36,9
Piper 34 L 59,1 70,5 37,5
Koliber 150 S 53,5 67,8 37,4
Cirrus SR22 S 53,9 66,5 37,6
SRi 22 L 53,6 69,8 37,7
Da- 20 L 52,5 69,0 36,0
Ci 150 S 50,4 58,6 39,0
EC-135 S 49,2 61,3 37,5
C-172 L 56,7 68,9 38,8
C-177 L 56,1 70,0 43,0
R-44 S 54,5 68,9 37,7
Ci 150 L 54,6 70,3 41,1
Harvard || B L 47,9 60,7 38,4
C-172 L 51,7 65,7 37,8
C-172 L 54,5 68,4 36,9
C-172 S 56,7 72,1 42,3
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
P-2006T S 518 63,0 40,2
Ci 150 L 57,3 67,7 41,3
C-172 L 56,4 65,3 39,8
C-172 S 51,6 63,4 40,5
C-152 L 49,6 62,4 39,1
C-172 L 55,2 67,8 39,9
C-152 L 56,1 68,3 42,0
P-2006T L 57,2 70,5 38,0
Piper 34 L 56,5 67,1 38,0
SRi 22 L 57,6 65,7 40,6
Da- 20 L 52,3 66,2 38,0
C-172 L 53,6 68,6 35,9
SRi 22 S 50,8 64,5 38,5
Mooney M20D S 57,0 67,7 38,7
P-32 L 57,9 71,5 37,4
ECi1 130 L 58,3 68,2 37,9
EC-135 L 63,0 70,5 45,8
Da- 20 S 46,1 60,1 37,4
Da- 20 S 63,9 75,3 41,4
C-177 S 62,1 76,2 36,1
C-177 L 49,3 60,6 37,7
C-177 L 62,5 74,8 37,0
C-177 L 55,4 70,0 37,7
Da- 20 L 59,5 70,2 39,2
BELL-206 L 54,5 70,1 36,5
Koliber 150 S 53,6 65,5 46,6
Koliber 150 L 53,4 63,1 45,8
Koliber 150 S 55,0 66,4 46,3
Koliber 150 L 57,1 70,0 47,2
R-44 S 598 72,1 47,8
Koliber 150 S 57,3 69,3 47,6
Koliber 150 L 58,1 69,5 47,3
Koliber 150 S 57,3 68,4 46,5
Koliber 150 L 60,4 74,5 44,7
R-44 L 60,3 71,2 45,8
W-3 L 64,4 74,8 51,1
HUGHES 500 S 64,8 71,3 49,0
AT-3 S 64,5 69,7 49,0
P-68 S 62,7 69,8 44,6
C-172 S 64,3 70,6 47,6
C-152 L 66,9 81,1 42,0
MI-8 S 64,2 72,1 47,7
C-172 L 61,2 70,9 48,0
EC-135 S 56,3 66,8 43,9
Da- 20 S 71,9 78,0 56,1
C-172 L 56,4 63,4 47,4
CTSwW L 61,6 75,6 42,4
Ci 150 S 55,4 64,3 42,8
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
BELL-206 S 56,5 70,6 42,7
C-152 L 53,9 67,2 41,4
EC-135 L 53,6 65,2 43,5
Ci 150 S 58,5 67,7 45,3
HUGHES 500 L 66,5 73,6 56,6
Ci 150 S 71,1 85,5 56,3
EC-135 S 68,5 78,8 57,4
Mooney M20D S 69,9 79,0 57,8
CTsSw S 71,5 79,8 57,1
MORANE MS893 S 68,1 73,5 47,3
HUGHES 500 S 65,6 74,2 45,7
C-172 L 59,3 68,2 43,2
Koliber 150 L 56,4 65,3 43,7
C-152 S 56,9 64,4 44,0
C-152 S 60,1 69,0 46,9
PA-46 L 62,7 70,9 45,6
R-44 S 66,3 74,2 51,3
Da- 20 L 60,7 68,0 445
EC-135 S 62,2 68,3 49,1
Ci 150 L 61,4 66,7 42,2
Piper 34 L 57,4 66,2 40,3
C-172 S 65,3 73,8 49,6
EC-135 L 64,1 69,1 48,1
Mi-8 L 61,4 70,0 50,4
Ci 150 S 55,2 62,0 45,1
C-152 S 58,1 66,7 47,5
EC-135 S 59,4 68,6 49,0
Ci 150 S 56,7 67,7 41,1
C-206 S 66,5 80,3 46,0
EC-135 S 53,3 64,6 45,3
C-206 L 58,4 69,2 45,6
Koliber 150 S 54,1 63,1 47,1
C-172 S 58,2 68,8 47,1
Ci 150 L 56,1 66,9 46,4
C-152 S 55,6 64,6 43,0
C-172 L 56,9 64,2 47,4
AT-3L100 S 58,2 69,4 48,8
C-152 S 57,0 66,1 47,1
Da- 20 L 56,9 65,7 48,4
HUGHES 500 L 59,7 68,7 42,6
Ci 150 S 55,4 70,3 37,6
EC-135 L 55,1 62,4 44,7
C-152 S 54,8 65,7 41,7
EC-135 L 55,9 68,7 42,7
Ci 150 L 60,2 69,9 47,1
Cirrus- 22 S 63,8 79,4 44,7
BELL - 407 S 57,8 67,0 45,3
Ci 150 L 55,5 65,2 42,2
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
C-152 L 59,3 69,8 48,3
C-172 S 56,5 67,6 47,7
Ci 337 S 59,2 66,2 50,5
Piper 34 S 58,1 67,8 50,7
C-172 L 57,0 63,2 50,2
C-172 S 57,1 63,4 50,4
Da- 20 S 56,1 64,0 50,8
C-152 S 57,3 64,0 49,9
Piper 34 L 52,8 63,7 38,4
C-172 L 55,2 63,5 40,8
DA-42 S 66,8 76,6 46,3
W-3 S 51,3 63,0 38,6
C-152 S 51,0 63,1 39,1
C-152 L 48,2 58,9 39,5
C-172 S 53,5 64,8 41,2
C-152 S 52,3 61,9 46,6
Da- 20 L 47,1 57,1 38,1
C-152 L 49,1 58,3 41,0
C-172 L 55,1 69,3 39,0
C-152 L 55,6 72,4 38,9
C-172 L 49,6 63,2 38,9
C-152 L 46,3 55,2 37,9
Ci 150 S 56,8 68,6 43,0
DA-42 S 55,0 66,6 44,6
Ci 150 S 54,6 62,0 44,1
Ci 150 L 56,4 67,7 44,8
PAT 28 R L 52,6 65,7 45,2
M-7 Maule L 56,6 66,7 43,9
C-172 S 52,4 64,2 43,2
PAT 28 R S 51,3 58,6 44,0
C-152 L 62,1 71,8 43,8
C-172 L 61,1 69,4 42,9
C-172 S 56,9 65,7 43,4
PA-46 S 55,0 67,9 43,1
Cirrus SR22 L 57,4 63,2 48,5
R-44 L 58,7 72,9 40,3
C-152 S 51,1 61,5 42,4
Ci 182 L 55,6 69,9 455
HUGHES 500 S 51,5 62,3 44,0
M-7 Maule S 52,3 61,8 42,6
P-68 S 52,3 64,9 41,7
C-152 L 56,0 69,1 42,1
C-152 S 56,9 71,8 43,5
EC-135 S 55,1 66,7 441
C-152 S 54,5 67,8 435
C-172 S 57,1 70,8 40,8
C-152 L 54,0 62,6 425
Piper 34 S 54,1 61,7 40,5
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
C-172 S 53,7 62,8 44,0
SRi 22 L 54,1 65,6 41,7
C-172 S 56,7 69,0 41,8
C-172 L 58,8 66,7 45,5
Cirrus- 22 L 61,8 71,2 45,3
EC-135 S 53,3 65,3 44,6
P-2006T S 65,8 79,9 447
BELL-206 S 58,9 69,7 43,2
C-152 L 58,2 66,7 44,0
Ci 182 S 61,6 71,7 45,4
Piper 34 L 60,0 68,1 49,3
C-152 L 60,6 69,1 44,1
R- 42 L 61,4 68,7 47,9
Da- 20 S 56,5 65,3 46,4
Ci 150 S 59,6 69,9 45,0
C-152 L 56,0 66,1 42,4
P-2006T L 57,0 66,2 49,5
C-152 S 60,6 68,6 48,1
Da- 20 L 57,8 67,5 42,5
BELL-206 S 61,9 76,3 44,6
Pa- 38 S 56,3 64,1 47,1
C-152 L 54,9 64,5 43,9
Piper 31 S 53,8 65,9 41,6
Ci 150 S 57,7 64,9 47,5
EC-135 S 61,8 73,4 45,0
R-44 L 56,2 64,9 43,9
C-172 L 59,6 72,1 45,5
Piper 34 S 57,8 69,0 44,0
Ci 150 L 54,3 62,7 44,3
C-172 L 51,7 64,7 43,0
Ci 150 S 57,3 64,5 45,1
P-2006T S 62,1 71,4 45,9
Piper 34 L 55,9 64,5 41,1
EC-135 L 55,6 67,7 43,2
EC-135 S 57,9 65,5 42,8
P-2006T L 61,4 69,3 43,4
EC-135 L 53,7 66,1 447
C-152 S 56,7 66,9 43,2
EC-135 S 60,6 68,6 45,0
C-152 S 59,9 68,2 45,3
Da- 20 S 57,5 68,2 43,0
EC-135 S 60,5 70,5 47,0
Cirrus- 22 S 54,5 65,3 42,8
Ci 150 S 59,2 69,4 43,9
Ci 182 S 54,1 66,2 43,8
Cirrus SR22 S 54,8 63,9 43,3
Da- 20 L 50,0 62,2 42,8
Ci 150 S 57,5 68,0 43,0
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
AT-3 S 57,1 67,0 46,1
C-152 S 59,7 71,3 46,8
C-152 S 55,4 70,2 44,8
C-152 L 55,0 67,1 43,3
EC-135 L 54,3 65,3 43,8
C-172 L 55,7 68,0 43,3
DA-42 L 54,7 65,2 429
C-172 S 53,2 61,9 42,7
C-172 S 53,8 64,1 43,8
EC-135 S 54,1 66,1 43,0
Ci 150 L 52,1 64,4 41,2
Ci 150 L 54,2 65,7 43,3
C-172 L 60,9 75,9 48,3
Ci 150 L 56,7 67,8 49,8
C-152 L 55,1 68,2 49,7
CTSW S 55,6 64,8 50,4
C-152 L 52,1 62,9 41,4
Ci 150 S 54,3 64,1 48,1
C-172 S 56,2 65,0 49,7
C-152 S 56,7 69,0 49,7
C-172 L 57,7 64,7 49,9
C-172 L 59,0 69,6 49,7
C-152 L 55,5 66,7 49,8
C-172 L 56,9 679 49,5
Ci 182 S 56,6 67,2 50,3
C-152 S 55,5 66,4 49,6
Ci 150 L 55,7 71,5 39,2
C-152 L 52,5 66,6 38,9
EC-135 L 48,9 59,4 36,4
C-172 S 48,0 60,9 40,4
C-172 L 49,7 61,0 41,2
Ci 150 S 60,9 71,0 40,8
C-172 S 55,5 73,0 39,7
C-172 L 51,4 64,8 39,9
Piper 34 L 55,4 65,3 40,7
Cirrus SR22 L 56,7 69,1 44,1
Piper 34 S 55,1 65,2 40,6
C-152 S 54,7 64,9 42,5
Ci 182 L 64,2 81,0 47,7
C-172 S 57,3 69,1 44,5
C-172 S 51,5 63,5 40,6
Cirrus SR22 S 56,3 65,2 43,5
ECi1 130 L 57,0 67,8 43,7
DA-42 S 48,4 56,8 40,8
AVIAT HUSKY A-1C S 54,0 64,5 40,2
C-152 L 56,4 69,3 41,2
CTSL S 55,2 65,9 41,0
EC-135 S 58,5 67,1 44,1
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
C-152 S 56,6 68,7 45,0
R-44 S 52,4 60,9 42,8
CTSL L 52,2 62,9 40,5
C-172 L 52,8 63,6 42,3
C-172 S 57,8 67,3 42,3
EC-135 S 54,8 67,7 42,3
C-152 S 57,8 71,0 43,6
Ci 150 L 55,3 66,1 43,1
P-2006T L 54,6 65,2 44,8
Archer PIPER Il S 54,4 66,3 43,4
C-152 S 55,0 63,9 44,6
EC-135 S 56,2 71,7 42,6
C-172 L 55,2 66,0 43,7
BELL-206 S 67,3 79,7 46,4
P-2006T S 56,1 68,4 43,1
C-152 L 52,9 62,4 44,6
AT-3 S 57,2 69,6 44,0
PA-46 S 51,6 61,4 43,2
Piper 34 L 54,0 66,5 42,4
EC-135 L 57,2 69,7 48,3
R-44 L 56,7 67,7 49,1
BELL-206 L 57,1 66,4 49,8
C-152 S 58,2 66,9 48,9
Beech 90 S 58,0 71,6 45,7
C-152 S 54,8 66,3 45,9
CTSL S 60,5 74,4 47,5
CTSL S 59,7 70,4 45,1
C-152 L 53,1 60,9 43,9
Piper 34 L 55,8 64,3 46,3
C-152 L 53,3 64,3 45,0
MI-8 S 58,2 65,7 47,0
R-44 L 60,9 76,3 48,0
R-44 L 64,0 75,5 43,7
C-152 L 55,9 64,8 44,8
RV-7 L 59,6 721 45,7
C-172 L 52,8 67,3 39,7
Ci 150 S 55,5 65,6 39,7
C-152 L 66,3 74,9 51,3
CTSL L 55,1 69,2 39,4
Ci 150 L 57,1 65,6 40,0
C-152 L 51,4 58,7 39,1
Ci 182 S 63,2 71,9 39,6
MI-8 L 54,3 65,2 39,1
C-172 S 57,1 66,6 43,1
AT-3 L 56,9 69,2 410
Da- 20 L 56,4 63,7 43,8
P-2006T S 53,1 66,3 38,2
BELL-206 L 53,1 62,9 38,7
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
P-2006T S 53,8 63,2 38,4
C-152 L 56,5 68,5 41,2
P-2006T L 54,4 66,3 39,8
C-152 S 53,0 67,8 40,8
M-7 Maule L 55,7 69,1 40,5
MI-8 S 56,0 66,1 41,2
Ci 150 L 58,9 71,9 43,6
COLUMBIA 350 L 58,2 70,1 41,5
C-152 L 55,7 67,4 41,1
M-7 Maule S 59,0 75,5 42,1
Ci 150 L 62,7 72,9 46,3
EC-135 L 59,1 67,8 45,9
COLUMBIA 350 S 58,6 69,4 45,2
C-172 S 55,8 65,6 41,1
Cirrus SR22 L 58,6 70,4 43,8
C-172 L 57,7 69,6 48,1
Cirrus SR22 S 57,0 64,5 41,1
EC-135 S 55,6 69,2 39,9
EC-135 S 57,9 66,7 42,0
Piper 34 L 52,2 62,1 41,8
C-172 L 55,2 68,1 41,9
Piper 34 S 56,7 66,6 40,8
C-152 L 52,7 61,6 41,7
C-152 S 55,4 63,2 42,6
C-172 S 56,2 63,1 47,1
Ci 150 S 55,6 65,8 44,4
Ci 182 L 54,6 69,9 39,4
C-172 L 62,8 73,8 43,9
MI-8 L 50,6 61,5 40,1
SRi 22 S 48,2 57,1 39,6
C-172 L 50,6 64,1 39,7
EC-135 S 49,6 60,2 41,9
EC-135 L 50,8 63,1 40,2
Ci 150 L 43,4 49,8 37,5
Piper Meridian S 57,7 66,8 43,6
P-2006T S 53,5 65,3 43,1
MI-8 S 56,5 67,3 44,8
P-2006T L 53,4 64,7 44,2
P-2006T S 63,9 73,1 44,5
P-2006T L 53,4 64,1 445
P-2006T S 56,0 69,7 43,9
EC-135 S 57,6 64,1 44,4
C-172 S 57,7 70,4 44,4
Mooney M20D S 55,8 68,6 42,6
P-2006T L 50,1 59,2 42,9
C-152 S 55,6 68,0 41,7
C-172 S 52,9 64,4 42,6
C-172 S 61,8 74,7 45,3
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
BELL-206 S 61,9 75,2 45,2
Ci 150 S 56,1 67,3 43,7
Beech Baron 58 S 54,0 65,6 43,0
ECi1 130 S 50,9 64,6 41,5
C-172 S 56,0 66,5 45,2
ECi 130 L 55,4 66,6 46,1
C-172 L 59,6 719 43,5
Ci 150 S 56,6 71,5 42,5
P-2006T L 60,7 72,6 445
C-152 S 57,6 67,3 46,6
C-152 L 53,0 63,7 41,7
Da- 20 S 59,1 69,7 42,7
C-172 S 54,9 69,7 43,7
C-152 L 61,8 72,2 43,8
C-172 L 56,1 66,4 46,4
P-2006T S 58,0 69,4 44,9
C-172 S 53,9 66,7 43,9
AT-3 L 59,6 69,5 45,3
Da- 20 L 53,2 64,3 45,7
C-172 S 55,9 67,7 445
C-172 L 60,3 71,5 46,0
C-172 S 61,2 69,6 50,8
MI-8 L 61,5 72,8 49,5
C-172 L 59,3 66,8 47,5
Ci 150 S 54,9 67,2 46,7
C-152 L 55,6 69,8 47,9
RV-7 S 55,5 66,1 49,3
C-172 S 52,3 62,0 45,8
C-152 L 52,3 62,2 45,5
C-172 S 52,4 63,2 43,2
C-172 L 56,4 69,7 46,8
P-2006T S 56,6 70,1 45,5
R-44 L 57,4 71,0 43,7
Da- 20 L 54,4 64,7 46,6
P-32 L 57,3 68,6 44,4
C-172 S 56,1 67,2 46,4
Koliber 150 S 59,4 69,8 47,4
P-32 S 56,9 71,2 45,0
C-172 S 51,9 62,5 43,2
MOONEY L 58,5 69,6 449
Da- 20 S 58,0 70,3 435
C-152 L 55,6 67,3 46,5
Ci 150 L 56,3 68,6 45,5
Ci 150 L 55,1 67,8 455
C-152 L 54,6 65,9 44,8
AVIAT HUSKY A -1C L 52,9 63,1 449
Da- 20 S 55,6 68,3 42,9
EXTRA 200 S 57,8 70,9 44,3
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
AVIAT HUSKY A-1C S 56,8 67,8 42,7
C-152 S 56,1 68,1 43,3
Ci 182 L 53,1 67,3 43,4
C-152 L 55,1 66,6 43,9
C-172 L 59,4 71,3 43,9
Da- 20 L 50,5 58,5 44,7
Beech Baron 58 L 51,1 58,4 44,9
C-152 L 62,5 76,1 44,8
Da- 20 S 53,3 62,4 43,5
C-172 L 49,7 60,8 43,8
BELL-206 L 57,0 65,5 46,9
BELL-206 S 54,6 60,3 45,9
Piper 34 L 55,3 61,5 46,1
P-2006T L 63,9 79,1 44,4
P-32 S 56,5 66,6 44,0
C-152 S 56,2 65,9 43,7
EC-135 L 58,5 66,9 46,0
C-152 L 58,3 66,1 46,0
C-152 S 57,4 66,0 44,6
C-152 L 58,0 65,7 46,8
C-152 S 57,8 66,3 455
C-152 L 57,8 66,0 45,8
BELL-206 S 58,5 70,5 44,8
BELL-206 L 57,0 65,2 445
BELL-206 S 58,8 66,8 45,0
BELL-206 L 62,0 73,0 43,9
Ci 150 S 52,0 63,9 43,0
BELL-206 S 57,5 71,9 43,2
C-172 S 51,0 66,3 42,1
Cirrus SR22 S 49,5 63,1 42,0
EC-135 S 49,6 62,7 33,9
EC-135 L 52,6 62,0 31,4
BELL-206 L 58,2 69,4 33,7
PA-46 S 53,6 65,6 40,5
BELL-206 S 64,9 82,0 45,1
R-44 S 52,6 64,4 40,6
Beech Baron 58 S 55,7 68,8 40,5
R-44 L 51,4 64,9 38,2
EC-135 S 58,9 71,9 41,1
C-152 S 55,1 66,7 40,6
EC 120 S 53,2 66,1 39,9
BELL-206 L 62,4 74,7 39,5
CTSL S 52,7 66,2 37,6
C-172 S 55,8 65,7 40,0
C-172 S 54,2 69,1 40,3
Ci 182 S 56,1 66,4 40,1
CTSL L 52,8 66,4 39,1
Ci 182t L 55,6 67,7 40,0
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
MI-8 S 53,3 69,3 38,6
CTSL L 52,2 66,5 39,1
CTSL S 52,5 64,6 37,8
C-172 L 52,3 66,7 38,6
C-152 L 52,6 62,8 40,4
DA-42 S 53,3 66,7 39,4
R-44 S 54,1 67,2 41,3
EC-135 S 49,7 60,0 40,7
C-172 S 50,1 64,2 405
P-2006T S 51,4 61,1 40,0
C-152 L 55,8 65,7 39,2
P-2006T S 63,5 74,6 43,1
C-152 S 54,8 62,7 43,7
PA-46 L 66,7 77,9 46,6
MI-8 L 56,3 68,9 41,3
Beech 90 S 58,7 75,0 38,8
CTSL L 54,3 65,1 39,7
CTSL S 51,6 66,4 38,8
Zi 143 S 51,4 63,5 39,4
CTL L 54,6 67,4 38,1
C-172 L 59,1 71,1 39,2
Zi 143 L 52,1 65,8 38,7
EC-135 L 51,7 63,7 41,0
C-152 L 49,4 58,0 38,7
C-152 S 48,3 63,5 36,3
CTSL L 52,8 63,6 35,7
C-172 L 55,4 67,5 36,6
C-152 S 51,2 57,7 39,0
C-152 L 58,7 72,1 41,0
C-172 L 55,4 64,8 39,6
C-172 L 56,3 71,3 37,7
EC- MD900 L 56,2 68,1 37,8
C-152 L 56,7 67,8 42,3
Da- 20 L 56,7 67,9 37,6
C-152 L 55,0 62,2 38,6
EC-135 S 51,4 61,5 39,4
Ci 182 L 54,5 68,1 38,3
C-152 S 52,3 68,8 38,2
C-152 L 57,9 67,1 41,3
C-152 S 53,6 68,0 38,5
EC 120 L 50,9 57,5 43,7
C-172 S 50,2 63,8 38,6
Piper 34 S 56,2 66,4 38,9
EC-135 L 55,7 65,2 42,7
BELL-206 S 66,0 77,4 50,2
C-172 L 63,8 73,6 49,2
ECi 130 L 50,6 63,5 38,0
C-152 L 51,6 66,7 37,2
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
Da- 20 S 57,6 70,7 40,8
C-172 S 53,8 69,1 39,3
C-172 L 58,8 70,5 39,0
C-152 S 56,6 63,7 46,0
EC-135 L 58,9 68,9 46,8
Da- 20 S 57,6 67,8 41,3
Da- 20 L 57,8 70,0 39,8
Da- 20 L 56,6 63,9 43,5
Da- 20 S 55,7 64,7 41,2
Da- 20 L 59,5 69,1 40,5
C-152 S 58,9 711 39,7
Da- 20 L 54,8 65,1 42,4
C-152 L 57,7 70,1 42,5
P-32 L 52,5 65,9 41,6
P-32 S 54,6 62,9 40,1
C-172 L 55,9 67,2 40,9
C-152 S 50,1 61,4 40,2
Ci 150 L 54,5 69,9 41,6
C-152 S 55,9 68,3 38,6
C-172 S 54,1 63,9 40,8
C-152 S 48,0 56,5 39,3
C-152 L 55,4 64,6 41,4
C-152 S 48,3 59,6 39,7
EC-135 S 53,4 65,0 41,1
ECi1 130 S 58,4 73,7 38,4
EC-135 S 58,0 71,5 41,2
C-172 S 48,3 58,9 37,7
EC-135 L 56,0 66,8 39,1
C-172 S 49,4 57,6 38,6
P-2006T S 51,1 61,5 36,4
Ci 182 S 53,8 683 39,0
P-32 L 61,2 72,8 46,6
C-172 S 72,0 81,0 49,9
C-206 L 56,1 63,3 41,6
C-172 L 52,7 62,6 39,7
EC-135 S 51,9 64,1 38,2
C-152 L 58,9 70,1 44,7
EC-135 L 58,1 69,7 44,2
C-172 S 53,4 65,7 38,5
C-152 S 51,3 59,9 40,0
Da- 20 S 53,0 64,9 39,3
C-172 L 54,1 64,3 40,1
Ci 182t L 53,8 61,0 39,3
C-152 S 50,8 60,9 38,7
Piper 34 L 57,1 68,2 43,3
Ci 150 S 54,2 66,4 42,0
C-172 S 51,0 61,0 42,8
ECi 130 L 54,6 68,1 42,3
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
C-152 L 60,4 68,7 429
Ci 150 L 52,4 64,0 43,1
C-172 L 513 61,1 40,0
C-172 L 55,0 70,2 40,5
C-152 S 54,2 65,1 40,6
C-152 L 50,6 61,6 40,2
C-152 S 55,7 65,3 40,7
C-152 L 56,8 66,4 39,9
C-152 S 55,2 65,7 40,6
C-152 L 54,0 64,4 39,3
Ci 150 S 52,8 67,2 36,4
C-172 S 47,4 56,5 35,7
ECT1 130 S 42 4 53,1 34,9
C-152 S 56,2 71,1 34,3
Huski A1-B S 56,4 65,3 49,6
Piper 34 S 53,9 66,8 39,1
C-172 S 54,4 64,5 36,5
C-152 S 53,9 63,8 37,0
C-152 L 54,1 69,2 34,6
Ci 150 S 55,6 66,9 39,0
P-2006T S 54,5 66,9 38,0
C-172 L 49,5 62,0 33,5
Ci 182 S 46,6 58,0 34,2
AT-3L100 S 47,4 56,2 36,4
P-2006T L 49,0 57,4 39,7
C-172 S 58,3 69,3 36,6
C-152 S 48,7 58,9 36,8
C-172 S 51,8 58,2 37,2
Da- 20 S 67,3 80,3 33,9
North American AF16 Harvard IIB S 56,8 65,7 41,1
P-2006T S 51,1 61,4 35,8
C-152 S 53,1 63,6 41,4
C-172 S 53,3 68,7 36,4
ECi1 130 L 55,9 67,0 36,3
C-152 L 52,9 64,3 38,9
C-172 S 50,4 60,7 40,2
R-44 S 52,7 65,4 37,1
C-152 L 457 55,4 35,3
C-152 L 55,1 68,7 38,4
C-172 L 48,8 57,0 33,2
P-32 L 58,5 73,4 33,4
C-152 L 53,8 63,1 34,0
C-152 S 53,3 65,7 34,0
Ci 150 S 53,5 69,7 35,6
P-2006T L 52,8 67,6 35,8
C-152 S 52,6 67,5 36,4
Da- 20 S 52,0 65,9 34,3
C-172 S 48,5 58,2 33,5
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
C-152 S 49,9 63,1 36,5
Ci 150 L 55,8 66,2 37,7
C-172 L 51,8 66,4 33,6
Koliber 150 S 55,6 66,8 34,8
Da- 20 L 56,8 66,6 39,6
Ci 150 S 59,5 68,8 39,3
Ci 150 S 61,5 70,2 41,2
C-152 L 53,3 63,5 38,0
C-172 S 51,2 59,8 38,4
PA-46 S 54,6 66,5 38,0
BELL - 427 S 50,5 61,6 37,2
Ci 150 L 52,0 61,1 35,8
Ci 182 S 53,5 64,7 40,1
SRi 22 L 58,0 68,6 39,8
Ci 182 L 57,8 67,1 36,9
C-152 L 54,6 66,5 37,2
C-172 S 58,0 71,7 34,9
Piper PA18 Husky L 56,0 69,0 35,9
C-152 L 55,1 65,5 38,0
C-172 L 52,1 65,8 35,7
P-2006T S 54,1 64,9 34,1
P-2006T L 53,5 69,0 33,3
Ci 182 S 51,6 62,7 37,2
Beech 90 S 64,5 76,1 38,1
Ci 182 L 56,3 65,8 38,9
Da- 20 L 53,6 68,9 31,5
C-152 L 56,3 71,5 34,8
C-172 S 49,5 61,9 32,3
C-172 L 55,4 65,6 32,0
C-172 L 54,0 67,1 32,9
C-172 S 53,7 67,7 36,1
C-172 L 53,4 69,3 37,4
C-172 S 58,3 70,1 34,7
C-172 S 54,8 65,0 36,7
PA-46 L 57,8 65,4 43,8
R-44 L 53,0 63,8 38,5
C-172 L 56,6 68,8 38,4
Z-142 S 52,1 62,6 38,8
Huski A1-B L 54,1 65,3 40,6
AT-3 S 52,8 65,6 39,5
C-152 L 54,0 65,0 38,9
Z-142 L 55,4 653 41,0
C-172 L 62,1 70,2 44,8
North American AT16 Harvard IIB L 58,6 67,7 39,7
P-32 S 51,8 63,4 37,0
ECi1 130 L 54,1 69,3 37,7
Da- 20 L 56,1 68,7 40,2
Beech 90 L 57,6 72,8 42,6
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
Ci 182 L 62,9 72,9 41,4
Da- 20 L 55,3 68,8 37,2
Da- 20 S 49,9 62,5 38,7
Da- 20 L 51,8 66,0 38,4
Da- 20 S 53,3 65,1 38,9
Da- 20 L 49,2 60,7 38,7
EC-135 S 56,7 69,0 42,5
Koliber 150 L 47,4 52,9 40,6
EC-135 L 51,9 65,7 38,4
BELL-206 S 60,6 75,5 36,9
BELL-206 L 54,6 66,5 36,0
EC-135 S 59,3 67,6 49,0
Piper 34 L 58,7 71,1 44,8
P-2006T S 54,3 64,2 445
P-2006T L 59,9 67,8 44,8
EC-135 L 62,4 73,8 43,8
EC-135 L 56,0 66,3 46,0
P-2006T S 57,0 67,0 43,2
P-2006T L 57,4 66,3 45,5
C-172 L 57,4 66,6 47,7
Piper 34 S 56,2 68,1 445
C-152 L 56,9 68,4 42,6
P-2006T L 54,5 67,0 42,8
C-206 L 56,7 66,0 44,2
ECi1 130 L 56,3 67,3 43,4
C-172 L 56,8 68,5 43,6
C-172 S 62,0 73,7 43,1
Ci 150 S 59,5 72,4 47,1
C-152 S 63,0 75,3 47,0
EC-135 L 53,0 65,2 44,1
C-172 L 55,7 66,7 43,8
Ci 182 L 55,7 67,0 43,4
Mooney M20D S 67,1 76,6 43,9
C-172 L 55,8 68,4 43,5
P-2006T S 56,5 65,5 44,0
Piper 34 L 53,9 61,3 44,2
C-152 S 52,6 62,6 44,1
EC-135 S 54,4 62,0 44,9
EC-135 S 54,7 63,2 43,9
C-152 L 58,5 66,4 43,6
C-206 S 55,4 66,4 42,8
C-152 L 60,5 69,9 433
C-172 S 62,2 72,0 43,5
DA-42 S 58,7 68,1 45,2
BELL - 427 L 61,5 72,9 44,9
C-172 S 59,4 72,2 44,7
C-152 L 55,0 62,4 44,0
BELL - 427 S 54,7 62,5 43,7
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
C-172 L 55,4 63,7 44,1
C-152 S 58,5 68,7 44,0
ECi1 130 L 57,5 67,4 45,5
P-2006T S 584 71,8 45,1
P-2006T L 61,1 72,7 47,4
P-2006T S 54,3 62,9 44,5
P-2006T L 57,0 64,6 45,4
P-2006T S 59,2 70,4 46,1
P-2006T L 57,0 63,4 44,4
P-2006T S 57,4 67,4 44,6
P-2006T L 58,0 67,5 45,2
P-2006T S 57,4 66,6 449
P-2006T L 62,9 72,9 44,5
C-152 S 58,6 68,3 45,9
C-206 S 53,7 60,6 43,7
P-2006T S 54,5 62,2 44,3
C-152 L 56,5 64,0 44,0
C-152 L 63,2 72,4 44,9
Beech 90 S 56,3 70,1 43,3
C-172 S 59,9 68,8 43,8
C-172 L 58,9 68,9 42,1
EC-135 L 58,4 66,5 47,0
EC-135 S 51,4 59,0 45,7
EC-135 L 57,1 66,8 44,0
Beech 90 L 57,2 66,0 44,8
Mooney M20D L 64,0 75,4 43,1
C-206 S 56,6 71,1 42,7
Mooney M20D S 62,6 72,6 43,8
Socata TBM700 S 61,1 75,0 42,1
EC- 130 L 61,8 74,2 44,1
Beech 90 L 62,3 77,1 44,0
EC-135 S 55,4 65,7 44,4
C-182 S 54,2 68,7 41,7
EC- 130 S 59,1 74,8 44,0
C-206 L 60,4 75,2 44,2
C-172 S 58,2 69,8 42,3
EC-135 S 54,3 68,2 42,0
EC-135 L 57,0 68,7 41,4
C-172 L 49,4 57,8 41,6
P-2006T TECNAM S 59,0 73,8 43,6
P-2006T TECNAM L 55,0 66,0 48,2
P-2006T TECNAM S 56,3 67,9 47,2
C-182 S 52,0 63,4 449
Da- 20 S 55,9 65,8 45,9
Piper Seneca V L 56,5 71,3 45,0
Piper Saratoga L 58,9 71,8 45,5
P-2006T TECNAM L 57,4 72,3 48,3
C-172 S 55,0 64,2 45,7
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
Piper Seneca V S 51,6 62,6 44,6

P-2006T TECNAM S 58,0 69,8 44,5
C-152 L 592 72,7 43,0
Da- 20 S 55,7 72,2 43,0
w3 S 68,8 81,3 45,6
P-2006T TECNAM L 54,4 64,0 46,2
Da- 20 L 53,1 65,6 44,0
C-182 S 53,6 66,1 44,9
P-2006T TECNAM S 53,1 65,1 46,2
Da- 20 L 60,6 74,5 45,3
EC-135 S 59,6 68,8 44,4
Ci 152 S 59,6 73,2 45,3
C-152 L 58,5 70,8 43,3
C-172 L 57,7 66,5 44.8
EC- 130 S 56,7 69,6 43,1
PA-46 S 59,4 73,4 42,9
Piper Saratoga S 48,5 60,2 41,5
P-2006T TECNAM L 58,1 72,4 41,8
C-172 S 55,3 65,2 42,3
C-172 S 60,2 72,0 42,7
EC- 130 L 60,1 71,3 43,9
EC-135 S 64,0 72,5 46,7
w3 L 62,5 71,7 46,2
C-152 L 61,2 69,8 45,1
C-172 L 61,1 73,1 47,7
C-152 S 62,5 72,6 45,0
EC- 130 S 53,6 63,9 45,0
C-152 L 61,7 74,6 44,6
EC-135 L 54,6 68,5 42,1
BELL-206 S 52,7 69,1 34,7
BELL-206 L 55,6 70,6 36,6
Ci 150 S 52,6 69,1 42,1
Ci 150 L 52,7 63,5 43,8
Ci 150 S 56,0 69,6 44.8
Ci 150 L 55,0 66,1 41,8
C-172 S 56,8 66,1 49,7
Beech 90 L 56,8 64,5 45,3
Beech 90 S 58,5 64,3 45,7
C-152 L 54,1 66,4 41,7
C152 L 56,9 69,3 44,4
C-152 S 57,8 67,6 45,8
C-172 S 54,9 65,0 45,1
C-172 L 55,9 68,0 45,2
Beech King Air C 90Gti L 60,1 70,8 45,7
C-172 S 58,9 70,0 47,2
C-172 L 56,5 67,4 45,4
Cirrus- 22 S 53,8 65,7 44,1
C-152 L 53,9 65,3 41,4
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
Beech Baron 58 S 61,3 75,8 43,2
C-152 S 52,5 61,2 42,2
EC-135 S 54,2 64,0 44,7
C-172 S 58,4 65,5 47,5
W3 S 72,5 85,8 47,0
R-44 L 65,3 74,7 44,4
PZL-2000 L 58,8 73,2 46,3
C-152 L 55,7 68,3 44,3
EC-135 S 64,9 76,7 48,6
C-206 S 60,1 71,5 43,3
C-172 L 57,7 66,6 42,9
Piper 33 Cub S 60,7 74,8 44,1
C-172 S 55,9 64,6 44,2
C-152 L 60,6 74,5 41,7
W3 L 61,6 72,2 45,3
C-152 L 57,1 66,4 42,5
P-2006T TECNAM L 56,4 66,4 43,9
Piper Saratoga S 55,6 67,2 42,4
C-152 L 54,5 67,0 41,7
Da- 20 L 55,6 69,2 43,5
C-172 S 57,4 67,2 46,3
Da- 20 S 61,3 70,4 47,7
C-152 L 61,1 73,2 44,4
P-2006T TECNAM S 57,0 67,1 45,3
PA-46 L 56,8 68,6 41,7
PA-46 S 55,0 64,4 43,3
C-152 S 58,1 70,1 44,6
Da- 20 L 53,4 65,8 42,8
C-182 S 55,3 64,1 45,9
C-152 S 60,4 72,4 41,6
C-152 S 60,9 71,8 45,8
P-2006T TECNAM S 58,3 69,5 43,2
PA-46 L 66,8 78,7 45,7
ORKA S 56,2 65,0 42,9
Cirrus- 22 L 55,0 65,2 43,0
C-172 S 58,5 70,7 445
C-172 L 56,0 67,7 42,5
C-152 S 55,5 68,9 40,2
Beech King Air C 90Gti S 49,5 58,9 42,1
EC-135 S 53,2 65,0 42,1
C-172 L 48,1 55,3 42,2
Beech King Air C 90Gti L 68,8 83,0 38,8
EC-135 L 53,3 63,5 39,2
EC-135 S 56,1 71,3 38,6
PA-46 S 56,4 65,9 441
Morane 893 E S 49,9 59,8 43,2
P-2006T TECNAM S 53,5 62,1 44,1
C-152 S 56,9 70,1 435
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
C-172 RG L 60,0 72,4 43,7
C-152 S 56,6 67,5 42,6
C-206 L 52,9 65,3 41,4
PA-34 Seneca V S 53,3 67,6 429
C-152 L 53,1 62,6 43,8
SR-22 S 57,7 72,3 45,0
C-152 L 64,8 77,8 47,6
C-152 L 63,9 72,6 52,6
C-172 S 57,4 67,0 47,3
C-172 RG S 61,1 71,2 46,1
R-44 S 69,4 78,4 49,3
Ci 150 S 55,6 66,4 42,7
C-206 S 60,6 70,8 46,2
C152 S 58,3 69,7 44,1
C-152 S 53,5 63,6 42,8
C-152 S 52,5 59,9 43,3
C-152 S 62,1 70,2 45,7
Ci 150 S 54,2 63,3 43,0
Cirrus- 22 S 57,5 67,7 46,2
3Xtrim S 58,5 67,5 44,2
C-152 S 65,8 76,3 46,0
Ci 172 S 61,3 73,2 44,8
C-182 S 55,3 65,4 42,6
C152 L 59,2 69,9 47,6
C-152 L 57,4 68,0 43,9
C-152 L 59,9 74,1 44,4
C-152 L 60,5 74,2 41,0
Ci 150 L 55,0 65,7 41,2
Ci 172 L 58,0 69,3 40,7
C-150 L 55,9 66,1 41,0
3Xtrim L 64,5 74,2 44,2
C152 S 61,3 68,4 49,3
C-152 S 65,1 73,9 46,3
C-150 S 58,1 70,5 45,2
AT-3L100 S 59,0 67,7 47,7
C-152 L 63,6 73,9 45,2
C-152 S 63,8 74,6 46,1
W-3 S 55,9 64,3 44,3
C-172 S 63,1 82,1 43,4
C-182 L 59,9 69,3 46,2
AT-3L100 L 62,3 73,6 47,9
C-152 L 61,5 76,9 43,2
C-150 L 57,0 71,7 42,0
PA-34 SENECA S 55,6 69,1 435
C-152 L 56,1 71,6 425
C-152 L 57,9 70,0 43,2
Da- 20 S 53,1 65,2 42,8
C-150 L 58,7 67,5 44,1
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
C-150 S 58,9 68,2 43,5
C-150 L 58,9 69,4 43,3
C-206 S 60,1 71,5 42,7
C-150 S 56,7 70,3 42,8
C-150 L 58,3 66,7 46,0
C-150 S 55,9 66,1 41,4
C-150 L 56,5 66,7 43,0
C-172 S 53,5 62,2 41,1
C-150 L 56,6 68,2 41,9
C-152 L 56,2 66,6 447
C-150 S 57,7 68,1 42,5
Da- 20 L 55,7 65,0 41,8
C-172 L 51,4 64,5 40,7
BELL-206 S 65,1 76,3 40,3
C-152 L 59,4 69,3 42,3
BELL-206 L 55,1 64,5 42,9
BELL-206 S 524 64,1 42,0
Cirrus- 22 L 56,0 68,9 41,2
C-172 L 51,6 63,9 40,9
C-172 S 56,7 67,9 40,0
C-172 L 53,8 64,6 41,3
Da- 20 S 57,2 67,0 43,8
Cirrus- 22 S 60,1 74,9 41,9
C-172 L 57,4 68,8 41,8
Da- 20 L 56,4 70,1 40,0
Da- 20 S 59,4 71,5 39,3
C-172 S 56,3 66,4 40,3
Da- 20 S 57,9 70,3 42,6
BELL-206 L 57,4 70,3 41,6
Da- 20 S 49,6 59,0 41,1
C-172 L 58,7 69,6 40,3
C-172 L 56,8 68,4 40,4
Da- 20 L 56,1 62,5 40,3
Da- 20 S 56,8 69,3 41,5
Da- 20 L 56,7 67,3 42,3
Da- 20 S 55,9 65,7 42,0
C-172 S 55,8 67,8 41,6
C-172 L 49,1 60,9 38,3
C-152 L 54,3 69,2 37,9
Beech 90 L 55,5 71,8 38,9
Beech 90 S 48,7 56,4 37,9
Beech Baron 58 S 63,1 75,4 40,4
PA-34 S 56,3 70,1 43,3
C-152 S 63,5 77,6 43,1
ZODIAK S 58,9 67,8 44,7
C-182 S 58,9 73,4 47,6
HUGHES 500 L 59,7 69,9 42,9
Piper PA18 Husky S 60,5 72,2 40,9
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
Zi 143 S 59,9 70,9 39,8
C-152 L 54,8 62,9 40,4
EC-135 S 55,3 65,0 41,3
C-152 S 57,7 67,9 41,2
C-152 S 56,3 65,4 38,2
C-152 S 58,5 71,3 40,1
C-152 S 56,4 67,5 38,4
3Xtrim S 54,8 70,2 39,6
C-152 S 56,3 69,3 39,6
C-152 S 56,9 67,6 45,4
C152 S 59,5 72,2 42,5
C-150 S 52,5 59,9 41,7
C-172 S 61,0 69,7 47,6
EC-135 S 56,5 65,8 46,2
C-152 L 58,4 70,7 43,0
3Xtrim L 58,6 72,2 43,4
C-152 L 57,9 69,2 44,9
Morane 893 E S 58,4 66,0 46,6
C-150 L 62,1 73,1 43,0
3Xtrim S 55,4 63,3 45,3
C-172 L 66,0 77,0 51,6
AT-3L100 L 57,4 68,8 43,5
C-152 S 57,8 70,0 44,1
C-152 S 59,0 67,3 45,4
C-152 S 53,2 61,6 43,7
C-152 S 50,4 57,9 40,9
C-152 S 57,1 66,2 435
C-172 L 61,2 71,0 49,8
C-172 S 58,3 72,3 43,1
3Xtrim L 59,7 74,0 43,0
Da- 20 S 61,4 72,3 44,1
C-172 L 54,8 63,2 44,2
C-152 L 57,3 70,8 435
Ci 337 S 63,0 73,0 40,9
3Xtrim L 55,2 67,0 40,6
C-152 L 59,4 72,8 43,8
Ci 150 L 54,6 69,3 427
Ci 152 S 60,1 72,2 47,8
C-150 L 57,6 69,3 42,9
C-152 S 54,7 67,0 427
EC-135 S 58,2 69,2 42,0
PA-34 Seneca V S 57,4 65,7 44,6
SR-22 S 60,1 70,4 43,0
C-150 S 59,7 71,8 44,0
C-172 S 55,9 67,2 42,9
C-152 S 57,9 64,8 44,2
EC-135 S 51,9 60,6 40,6
Ci 152 L 54,8 64,8 411
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
C-172 L 57,3 69,4 38,8
SR22 L 56,0 67,8 38,5
Ci 150 S 60,8 74,0 42,8
EXTRA 200 S 64,2 76,8 40,8
Ci 150 L 55,7 67,0 41,1
Ci 150 S 56,2 66,4 39,4
Ci 150 L 55,2 66,7 40,4
EXTRA 200 L 53,3 62,1 40,9
C-152 L 57,2 68,0 42,0
C-182 S 65,4 76,2 42,4
Piper PA18 Husky L 56,6 69,3 42,2
C-172 L 54,0 68,3 41,2
C-152 L 50,5 58,3 41,5
EC-135 S 60,1 69,3 50,3
C-172 S 61,6 69,6 52,7
C-152 L 56,6 71,7 41,7
C-172 L 55,9 70,5 41,6
C-152 S 61,1 71,5 42,0
Beech King Air C 90Gti S 58,2 69,5 42,7
C-172 S 61,7 69,8 51,3
EC-135 L 62,2 76,4 40,3
C-172 L 55,9 68,4 40,6
C-172 S 56,1 69,9 41,4
C-172 L 53,1 60,0 41,4
Ci 182t L 51,7 67,9 40,2
EC-135 S 57,0 68,8 39,9
EC-135 L 57,6 69,6 37,4
R-44 S 49,3 60,9 41,1
EC-135 S 55,9 70,7 42,0
C-172 S 62,1 74,0 42,0
C-172 S 56,7 67,2 43,3
Robinson 44 L 58,1 70,1 42,2
C-172 L 53,9 65,0 42,7
C-172 S 59,4 71,1 46,2
C-172 S 56,7 65,1 46,8
Ci 152 S 59,6 72,6 43,8
C-172 S 58,1 69,4 49,8
EC-135 L 57,7 67,7 47,3
C-152 S 53,7 62,4 44,7
C-152 S 58,4 69,7 45,8
C-172 S 57,0 66,2 49,5
C-172 L 59,3 70,0 43,1
Koliber 150 L 58,4 68,8 43,6
Ci 152 S 58,0 67,0 50,0
Da- 20 S 58,8 66,1 48,4
3Xtrim L 58,9 68,6 49,5
Da- 20 L 60,6 70,2 48,4
Ci 182 S 57,0 62,4 47,5
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
C-182 S 54,8 64,3 43,9
C152 L 57,1 69,2 44,9
C-152 L 52,1 60,1 44,4
Zlin 242 S 57,9 68,9 44,1
C-152 S 57,7 66,1 47,8
EC-135 S 55,2 62,9 46,1
C-152 S 55,0 65,8 42,3
C-152 S 63,9 78,9 49,4
C-150 S 65,9 80,8 50,0
Zlin 242 S 62,9 70,6 48,8
C-172 S 57,8 65,6 43,6
C-152 S 60,3 71,9 42,3
Da- 20 L 61,0 71,3 41,7
Ci 152 L 58,2 67,5 43,8
C-152 S 58,1 66,9 45,7
C-182 L 57,0 65,7 429
C-152 S 55,7 64,4 42,0
C-152 L 54,8 63,0 42,4
C-152 L 57,1 67,0 40,9
C-182 S 66,1 78,8 41,3
C-152 L 57,7 64,0 45,4
C-152 L 56,5 63,5 43,4
C-172 S 64,0 73,1 47,9
C152 L 55,4 69,6 39,4
MAULE M -7 L 61,6 78,1 46,7
C-172 L 60,8 75,2 47,3
C-150 L 59,3 69,4 42,5
3Xtrim L 54,4 64,5 40,5
PA-34 S 60,7 72,5 43,5
C-152 L 59,7 67,5 46,7
C-172 S 58,0 63,3 48,9
Ci 150 L 630 76,3 47,7
Ci 150 S 55,2 65,8 42,2
Piper 33 Cub S 60,1 72,8 44,3
Ci 150 S 59,5 74,8 44,1
Ci 150 L 57,6 66,2 43,9
Piper 33 Cub L 56,3 65,8 39,3
C-182 L 49,9 57,4 40,5
Piper 33 Cub S 50,7 58,3 42,0
C-172 L 51,5 59,7 40,3
Da- 20 L 49,8 57,3 38,6
C-172 L 58,5 66,5 38,5
C-152 S 51,3 58,5 40,9
Piper 33 Cub L 51,2 57,8 42,8
C-152 S 50,9 57,6 43,3
Ci 150 S 52,5 58,2 44,1
Ci 150 L 54,3 67,6 40,6
Ci 150 S 49,5 56,6 38,8
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
Ci 150 L 53,8 67,6 37,1
C-152 L 49,1 57,4 38,2
C-152 S 50,1 60,6 36,8
C-152 L 52,9 64,5 37,0
C-152 S 53,5 65,8 39,8
C-152 L 51,1 58,3 38,4
C-152 S 50,1 62,4 37,9
C-172 S 54,9 65,2 37,8
Zlin 242 L 52,3 59,0 40,3
C-152 S 52,5 59,5 38,8
C-172 S 57,8 67,3 44,9
C-152 L 54,8 67,5 40,6
C-172 L 51,2 57,3 41,8
C-152 L 52,8 61,0 43,3
EC-135 S 49,6 62,2 37,9
C-152 S 53,9 66,3 38,9
C-152 L 51,9 60,4 39,4
C-152 L 54,3 65,9 39,5
C-152 S 53,0 60,1 39,1
C-152 L 53,7 66,7 37,9
C-152 L 50,1 60,6 38,9
C-152 S 50,2 57,5 40,9
C-152 L 48,6 57,9 40,5
C-152 S 51,8 62,8 40,0
C-152 L 49,4 56,6 40,4
C-152 S 49,5 58,0 40,8
C-152 L 51,1 57,1 39,0
C-152 S 53,7 64,3 40,0
C-152 L 54,0 60,8 41,8
C-152 L 54,4 63,1 40,4
C-172 L 49,3 62,6 40,1
C-152 S 55,7 64,0 40,6
C-152 L 52,5 66,9 40,0
C-172 S 53,5 59,7 48,6
EC-135 L 59,4 65,5 52,8
EC-135 S 53,5 60,6 38,3
EC-135 S 48,4 59,1 34,6
EC-135 L 76,0 92,2 34,6
C-152 S 49,9 60,9 38,8
C-152 L 55,9 65,6 37,9
C-152 S 56,6 68,2 38,8
C-152 L 58,2 71,1 44,0
C-152 S 55,2 69,7 40,4
C-152 L 57,8 69,8 41,2
Da- 20 S 54,8 67,0 37,4
C-152 S 52,9 63,8 37,2
Da- 20 L 48,7 59,0 36,8
Da- 20 S 56,5 68,5 37,7
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
C-152 S 51,7 60,6 38,5
Robinson 44 S 50,7 63,1 37,8
Zlin 242 S 58,9 71,6 37,7
C-172 S 54,5 62,6 38,0
C-152 L 59,5 68,6 39,1
C-152 S 53,8 64,2 38,7
C-152 L 47,8 55,6 36,6
C-152 S 52,4 59,9 38,9
C-172 L 54,6 67,3 43,6
C-152 S 48,1 58,2 33,4
Zlin 242 L 51,8 59,1 36,7
C-152 S 55,4 64,7 37,2
Da- 20 S 48,3 56,1 33,7
Da- 20 S 56,0 69,1 32,0
C-172 S 55,9 67,1 38,9
C-152 L 46,5 52,0 34,0
C-172 L 46,5 52,7 36,3
C-150 S 49,0 57,4 34,0
Da- 20 L 49,5 62,1 34,4
C-152 L 49,1 55,7 36,2
Ci 152 S 55,4 68,1 37,0
C-152 L 55,3 69,4 37,3
W-3 S 55,3 64,4 41,3
Ci 150 S 55,7 68,8 34,7
Da- 20 S 47,1 60,7 33,0
Ci 152 L 53,9 66,4 35,2
C-172 S 61,0 71,9 42,8
C-182 S 52,9 64,2 37,3
Ci 152 S 50,1 61,2 34,9
AT-3L100 S 51,7 59,0 40,1
C-172 L 55,2 69,7 34,9
C-150 L 56,4 67,1 40,8
C-152 S 50,4 59,6 38,7
C-150 S 56,0 67,2 39,0
C-172 S 54,0 62,4 38,3
ZODIAK-XL S 53,8 64,0 37,2
C-152 S 56,8 68,2 44,4
AT-3L100 S 63,1 73,5 42,3
Morane 893 E S 53,7 67,2 37,8
C-150 L 51,9 64,9 37,6
CTSWwW L 56,3 65,1 38,0
C-152 S 64,8 75,7 47,2
Da- 20 S 49,8 56,7 37,3
C-150 S 54,5 60,7 38,9
Zlin 242 S 55,7 64,6 42,2
DA-42 S 54,8 68,7 38,8
C-152 S 54,1 63,9 40,3
C-172 S 57,4 68,5 40,0
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
C-172 L 54,6 67,2 37,5
C-172 S 51,1 62,4 38,7
C-172 L 54,9 68,7 37,3
C-172 S 54,9 63,4 43,5
Harvard Il B S 64,8 72,3 40,3
C-150 S 55,8 68,7 40,4
C-172 S 51,4 61,5 37,2
C-172 S 54,3 64,7 39,8
Robinson 44 L 51,2 63,6 38,7
C-172 L 56,4 67,7 38,2
Da- 20 S 49,9 59,2 37,6
PA31 Piper Navajo L 61,2 72,7 41,6
Da- 20 S 54,3 61,6 35,1
Harvard Il B S 57,1 67,5 33,1
C-172 L 52,8 61,6 39,4
Cirrus- 22 L 68,2 81,7 35,5
C-172 S 52,4 59,8 37,8
Morane 893 E L 49,5 59,1 38,2
Da- 20 L 53,9 66,8 38,4
C-152 S 49,6 57,7 37,1
C-152 S 54,7 68,3 36,5
C-152 L 51,2 58,8 40,1
AT-3 S 58,0 70,7 41,9
Cirrus- 22 S 61,3 73,7 42,1
C-172 S 60,7 70,7 36,3
C-182 S 54,3 63,6 36,0
Robinson 44 L 54,9 68,8 37,1
C-172 L 48,5 55,0 36,2
C-182 S 56,1 65,9 38,4
C-150 S 55,4 67,2 43,3
C-152 S 49,8 59,3 35,2
C-152 S 49,9 57,6 39,6
C-172 S 50,6 60,6 38,9
Harvard Il B S 66,1 79,2 41,2
AT-3 S 56,3 64,4 40,2
Da- 20 L 50,6 57,7 42,2
C-152 L 59,2 71,0 35,7
AT-3 L 52,1 66,0 38,1
Harvard || B L 47,9 55,9 36,6
AT-3 S 45,9 55,5 37,9
AT-3 L 56,9 71,4 37,4
C-152 L 52,3 66,7 35,8
C-150 L 52,4 58,6 38,2
C-152 S 47,9 56,6 38,7
AT-3 S 64,8 74,0 40,1
Harvard Il B S 68,9 85,0 39,6
Da- 20 L 51,8 61,2 39,6
C-172 L 48,6 56,0 37,8
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
PA31 Piper Navajo S 52,9 61,4 40,3
C-152 S 51,2 59,4 38,6
Harvard Il B L 53,6 64,1 40,1
C-152 L 50,2 56,1 39,2
C-152 S 49,2 58,3 37,8
C-152 L 50,9 61,5 40,0
Harvard || B S 65,9 77,9 38,9
AT-3 L 57,2 69,1 39,0
EC-130 L 49,1 55,2 38,1
Harvard Il B L 47,4 55,0 38,3
Zlin 242 L 51,1 60,5 39,8
C-152 S 55,2 67,7 43,1
C-152 L 52,6 59,0 39,4
EC-135 L 47,5 55,0 40,1
C-172 L 51,3 58,5 40,9
C-152 S 47,8 55,5 39,0
C-152 L 48,6 57,5 39,7
C-152 S 51,6 63,5 38,7
C-152 L 48,8 56,4 38,8
C-152 L 57,5 69,8 40,8
R-44 L 51,2 56,6 40,2
C-172 L 51,6 67,5 39,1
C-152 S 52,8 69,2 39,6
Beech 90 L 69,7 80,4 41,8
W-3 L 59,0 69,6 41,8
EC-135 S 49,1 59,5 40,3
EC-135 L 51,4 62,3 39,2
R-44 S 52,6 61,6 46,3
Mooney M20D L 56,3 64,2 52,9
C-152 S 59,4 72,1 51,1
Mooney M20D S 54,8 60,1 48,5
R-44 L 59,2 69,6 51,3
C-152 S 55,6 67,0 48,2
C-152 S 52,5 60,5 47,2
EC 120 S 53,8 61,4 47,7
C-152 S 55,5 64,5 46,4
EC-130 S 54,0 64,4 45,6
C-152 L 55,7 68,9 455
W-3 S 64,0 76,5 46,4
DA-42 L 61,2 70,6 445
C-150 L 53,0 62,8 44,6
C-152 L 61,7 74,4 45,2
C-172 S 56,6 66,7 46,5
C-182 L 59,9 72,4 43,6
C-172 S 59,6 67,8 44,2
C-172 L 53,8 64,7 44,7
C-182 S 64,4 77,2 48,6
C-152 S 59,9 72,3 42,3
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
C-172 S 59,7 68,9 43,0
C-152 L 56,8 65,9 44,5
C-152 S 59,8 73,0 46,0
C-172 S 56,4 68,3 44,1
P-2006T TECNAM S 53,6 66,6 43,7
Zi 143 S 53,3 66,0 41,3
EC 135 L 57,4 70,5 44,2
M-18DROMADER S 64,2 78,1 42,4
Ci 152 S 54,3 63,5 45,6
R-44 L 54,0 62,2 45,4
C-172 S 60,9 70,6 48,5
Ci 172 S 62,7 75,5 46,4
C-150 S 57,8 66,6 44,6
C-152 L 57,9 66,9 42,9
Da- 20 S 56,0 69,6 42,2
Koliber 150 S 52,2 65,5 40,9
Ci 152 L 60,0 73,2 43,0
PIPER 28 L 59,3 71,1 45,9
EC-135 S 56,3 66,6 42,3
PA-34 Seneca V S 53,3 65,2 41,9
Ci 152 L 51,7 60,0 42,2
C-152 S 52,3 63,2 42,1
C-152 S 56,0 68,4 43,0
C-172 S 54,7 66,4 42,0
EC 135 S 57,8 67,3 43,5
C-182 S 65,8 78,9 45,9
C-152 S 53,2 64,9 449
C-150 L 55,8 71,2 41,5
DA-40 S 56,7 64,5 43,5
C-152 L 56,5 69,0 42,9
MAULE M 1 7 S 58,7 68,5 43,5
C-152 S 54,6 64,5 42,1
Ci 150 L 57,0 71,0 45,2
C-172 S 57,9 68,3 43,6
C-182 L 56,9 68,2 43,1
C-152 L 55,2 66,4 43,1
Piper PA31-350 Navajo Chieftain S 57,4 71,0 43,9
EC 120 L 58,0 69,2 42,9
Da- 20 L 59,4 65,7 49,0
C-152 S 64,8 72,7 49,1
C-172 S 59,9 67,7 44,9
MAULE M i 7 L 55,7 62,9 45,0
EC 135 S 57,6 64,9 45,6
C-152 L 53,5 61,0 43,4
EC-130 L 60,5 68,6 45,3
C-152 L 55,4 64,9 449
C-172 L 55,3 63,5 44,0
EC-130 S 55,4 65,2 43,4
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
Cirrus SR22 L 55,8 66,0 44,1

C-172 L 57,3 67,5 43,8

Beech King Air C 90Gti S 57,5 63,6 48,7

C-172 S 57,3 68,3 43,9

C-152 L 59,3 66,2 44,1

W-3 L 57,0 67,2 45,4

P-2006T TECNAM L 61,8 72,8 46,0

Koliber 150 L 51,9 59,6 44,2

C-172 S 52,3 60,2 449

C-152 S 60,9 73,2 45,4

C-172 L 52,3 59,0 45,9

C-152 S 52,4 59,0 44,8

C-152 L 56,3 67,9 45,8

C-152 L 53,0 60,7 44,6

C-172 L 58,2 68,3 44,0

Piper PA31-350 Navajo Chieftain S 52,7 64,1 42,4

EC-135 S 63,7 75,1 47,1

EC-135 L 55,6 68,5 48,7

C-172 S 56,6 67,7 50,1

EC 120 S 56,4 68,3 48,4

R-44 L 65,3 75,8 52,1

Koliber 150 S 61,1 68,8 49,1

C-152 S 56,1 66,1 47,1

TB-9 SOCATE L 56,8 63,7 47,3

C-172 L 57,6 69,0 49,3

C-152 S 62,2 69,9 52,3

Mi-2 S 58,4 68,6 45,8

C-152 S 60,9 75,1 47,9

Ci 172 S 63,2 74,4 45,8

Ci 182 S 58,6 71,1 44,6

Ci 152 S 62,7 73,7 49,0

R-44 S 55,3 63,6 445

C-152 L 53,4 60,9 43,8

Pa- 34 Senecal lll S 58,1 66,5 44,3

C-152 L 57,3 67,7 435

C-152 S 55,0 61,0 45,5

Ci 152 L 55,7 64,6 43,8

Mi-2 L 52,3 59,9 42,6

C-152 S 58,6 71,2 45,4

JAK-12 L 58,9 64,9 48,8

Ci 182 S 55,2 62,9 42,8

C-172 S 56,9 67,4 45,6

C-172 S 59,2 72,8 48,0

C-172 S 58,9 69,0 45,8

Da- 20 L 57,4 69,7 41,6

C-150 S 62,0 69,5 46,0

Koliber 150 S 58,6 67,2 44,3

Pa- 34 Seneca lll L 58,5 72,8 43,1
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
EC-135 S 60,5 70,8 43,4
Ci 152 S 54,6 64,1 45,5
AT-3 S 56,2 70,1 44,1
Pa- 34 Senecal lll S 56,9 65,1 44,8
Ci 150 L 67,3 77,0 49,9
Koliber 150 L 60,0 66,9 45,4
C-172 L 58,5 66,2 44,0
C-152 L 60,6 69,0 45,5
Mi-8 S 58,3 66,9 46,2
C-172 L 58,7 65,4 47,0
C-172 S 56,9 65,5 44,0
Ci 150 S 62,9 70,7 47,5
C-152 S 57,3 66,8 45,2
Koliber 150 L 60,8 73,4 49,1
C-152 S 57,4 66,0 45,7
C-152 S 55,6 63,1 43,7
Ci 150 S 55,9 61,4 46,5
Mi-2 L 56,8 65,7 47,0
R-44 S 57,7 66,2 45,7
Ci 150 L 74,7 89,5 46,3
PA-28 L 55,1 62,1 45,4
Ci 182 L 54,5 61,3 46,0
C-152 L 61,1 68,4 46,3
C-150 L 56,0 66,2 45,8
Ci 150 L 58,4 65,4 46,5
C-150 S 55,1 62,7 44,7
Ci 182 S 57,3 67,0 43,9
C-152 L 59,6 68,5 46,9
C-150 S 53,0 63,0 46,0
C-150 S 58,0 68,2 45,7
Z-142 S 59,7 69,8 44,0
EXTRA 200 S 62,6 73,0 44,0
C-150 L 57,8 70,7 44,6
C-152 L 56,4 66,3 44,2
C-150 L 55,8 64,5 44,7
Da- 20 L 56,3 62,6 44,7
C-152 L 53,8 62,1 45,3
C-172 L 55,0 63,8 44,9
C-172 L 60,1 68,4 47,5
C-182 L 59,1 66,4 46,7
C-172 S 57,9 65,7 46,1
C-152 L 54,8 61,1 47,0
Da- 20 S 55,9 63,1 46,7
R-44 L 61,9 69,4 47,5
C-152 S 58,2 65,1 47,3
EC 120 L 57,2 66,3 46,3
C-152 L 56,3 62,1 47,3
C-152 L 55,4 65,9 44,6
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
C-152 S 56,3 65,8 46,6
C-172 L 56,1 66,7 45,4
Da- 20 L 56,4 68,6 47,9
Da- 20 S 54,5 65,1 45,9
C-152 S 55,2 66,7 44,4
Ci 182 L 50,1 57,5 44,4
C-152 L 51,3 58,2 44,4
C-152 S 52,4 60,5 43,7
C-152 L 49,3 57,6 42,6
C-152 S 48,2 55,8 43,3
C-152 L 49,3 56,1 43,0
C-152 S 49,0 56,4 42,4
Piper PA31-350 Navajo Chieftain S 46,0 59,8 34,9
Piper PA31-350 Navajo Chieftain L 41,3 57,1 34,0
R-44 S 53,3 61,1 43,9
C-182 S 53,3 65,9 45,0
C-182 S 55,6 66,5 43,7
C-152 S 62,3 75,0 42,8
R-44 L 53,9 64,6 44,0
MI-8 S 53,5 63,0 46,0
EC-135 S 57,2 68,2 43,7
C-206 L 52,7 60,0 42,0
Beech 90 S 58,9 69,8 43,0
BELL - 407 L 57,3 69,6 42,9
C-172 S 56,8 69,8 45,1
BELL - 407 S 53,4 66,6 42,6
AT-3 S 53,2 66,0 42,1
C-152 L 54,5 67,0 41,7
PA-28 S 49,6 62,4 40,2
Ci 182 S 55,1 666 40,9
C-172 S 51,2 63,1 41,9
C-152 L 54,4 67,5 41,4
Ci 182 L 54,1 64,6 42,6
C-152 S 53,8 63,7 41,0
Beech Baron 58 S 54,3 65,1 41,6
W-3 S 58,3 68,4 44,4
Piper Saratoga L 57,7 67,2 43,0
Ci 152 L 52,5 60,5 43,7
C-152 S 54,7 65,8 43,2
C-152 L 54,6 65,6 43,6
C-182 L 55,7 68,6 42,2
C-206 S 58,5 69,0 44,0
C-152 L 56,8 73,8 40,7
Ci 182 L 58,1 71,5 41,7
BELL - 407 S 57,3 68,6 41,9
BELL - 407 L 59,0 71,7 43,4
EC-135 L 55,9 67,8 41,3
C-182 S 52,9 68,0 40,4
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
EC-135 S 48,9 56,6 41,9
Beech Baron 58 L 49,7 61,2 41,3
C-182 S 48,6 56,0 40,3
EC-135 L 51,0 63,4 40,7
C-182 L 52,1 66,4 40,1
Beech Baron 58 S 53,9 66,2 40,9
C-206 L 50,3 62,1 39,5
PA-34 Seneca V L 54,6 67,6 40,9
EC-135 S 48,4 57,3 40,5
EC-135 L 52,1 62,2 38,0
BELL-206 S 65,2 79,6 46,8
C-152 S 60,3 74,5 42,4
C-152 S 52,4 63,3 42,0
C-152 L 58,0 67,8 43,2
Pa- 46 L 52,5 59,5 43,9
C-152 L 58,7 67,0 46,5
C-172 L 50,9 60,4 45,2
TB-9 SOCATE S 49,0 58,7 41,0
PA-34 SENECA S 50,6 58,8 44,3
C-172 S 53,0 62,7 43,8
Beech 90 L 55,4 67,4 43,4
C-152 S 52,6 67,1 42,0
C-182 L 50,7 60,2 41,6
Baron 58 S 53,7 66,5 43,5
BELL-206 L 55,9 67,1 41,2
Ci 150 S 56,8 69,7 42,8
C-152 S 49,8 55,7 41,5
Ci 150 L 52,3 61,0 44,4
R 44 S 53,1 64,0 445
C-172 S 63,6 73,3 42,7
C-172 S 55,2 66,4 41,8
Pa- 46 S 52,7 65,5 41,3
C-152 L 52,2 64,4 40,9
Z-142 L 54,8 68,8 40,8
DA-42 S 58,7 74,0 38,7
EC-135 L 51,2 59,8 43,3
C-152 L 43,7 50,0 36,6
Piper PA31-350 Navajo Chieftain S 61,6 69,1 39,5
Piper PA31-350 Navajo @ieftain L 53,9 69,1 39,1
C-206 L 51,8 58,4 46,7
Ci 182 S 64,1 85,0 49,1
Baron 58 L 51,3 62,9 42,4
Ci 182 S 51,3 61,2 42,9
EC-135 S 53,5 64,4 42,4
C-208 L 52,9 66,6 43,2
Robinson 44 S 51,7 65,2 41,8
EC-135 L 54,9 68,3 43,4
Robinson 44 L 52,3 62,0 42,1
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
C-206 S 57,9 67,0 44,5
R-44 L 56,2 66,9 42,6
Robinson 44 S 60,0 72,9 42,3
EC 135 L 56,9 67,6 45,4
R-44 S 56,5 69,6 44,3
C-152 S 54,8 69,3 41,6
Ci 182 L 54,3 64,9 42,7
EC-135 S 59,4 70,0 46,3
P-2006T TECNAM L 58,7 68,3 44,6
EC-135 L 58,7 71,4 43,4
ECi 130 L 59,6 72,7 43,2
C-152 S 55,4 64,1 42,3
C-152 S 56,6 69,2 41,9
EC-135 S 72,1 86,2 42,8
C-172 S 56,0 68,2 39,3
Da- 20 L 53,4 64,4 39,8
Da- 20 S 55,0 66,3 39,5
DA-42 L 56,3 65,8 38,6
C-172 L 59,0 72,9 41,9
C-172 S 55,3 66,6 40,5
C-152 L 56,2 71,2 38,0
C-172 S 53,1 66,7 38,7
Ci 150 L 58,5 70,9 37,8
C-172 S 55,1 64,2 39,2
C-172 L 58,7 71,2 39,4
C-152 S 60,7 72,4 43,2
C-172 S 55,8 66,5 44,2
C-206 L 52,8 64,4 42,2
C-150 L 56,9 69,0 42,2
C-152 S 54,2 66,9 42,3
C-152 L 54,2 68,3 41,7
PA-46 L 63,1 73,4 43,2
C-152 L 53,4 64,7 41,0
C-152 L 50,6 62,8 41,2
C-152 S 46,9 54,7 41,6
C-152 S 50,2 61,3 41,3
C-152 L 52,6 65,4 39,7
C-152 S 51,9 65,3 40,5
C-152 L 55,9 72,3 40,6
Baron 58 L 54,4 63,3 42,2
C-152 S 56,8 67,4 415
C-152 L 55,8 64,9 41,3
R-44 L 58,7 76,0 42,4
Beech 90 S 61,9 67,5 54,5
R-44 S 55,9 66,2 46,3
EC-130 S 57,3 68,0 43,7
EC-130 S 58,4 70,0 44,4
C-172 S 60,0 72,3 39,9
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
EC-130 L 50,8 61,9 39,8
EC-130 L 58,3 69,6 40,2
C-152 S 53,2 62,3 38,4
Robinson 44 S 53,6 63,7 40,5
Piper PA31-350 Navajo Chieftain S 51,6 59,7 39,8
R-44 L 61,6 74,6 42,6
Da- 20 S 54,1 60,0 447
C-172 S 55,2 65,0 43,1
Koliber 150 S 55,0 65,3 39,9
C-172 S 58,7 67,5 40,6
C-152 S 51,9 59,3 41,4
C-172 S 55,3 64,5 37,1
Pa- 34 Senecal lll L 52,7 65,5 36,9
C-172 L 56,9 68,2 38,0
CTSW S 53,3 66,4 36,5
EC-130 S 52,1 64,3 38,4
P-2006T TECNAM L 48,1 56,0 40,0
C-152 S 51,5 57,5 43,5
C-172 S 53,2 61,9 40,4
Huski A1-B S 57,3 673 42,7
P-2006T TECNAM S 55,9 69,6 37,9
CTSW L 63,3 74,6 39,1
C-172 L 58,0 71,3 38,6
P-2006T TECNAM L 53,2 66,7 40,7
Ci 152 S 57,4 68,4 39,6
Robinson 44 S 51,2 61,2 40,6
Da- 20 L 57,8 68,2 44,4
C-152 S 53,8 62,1 40,5
ULTRA S 54,9 63,7 38,3
C-182 S 53,8 65,7 38,0
C-182 S 58,4 66,7 37,9
Koliber 150 L 60,1 69,6 37,4
C-172 L 52,8 67,5 39,6
C-152 S 51,6 63,7 38,5
C-152 S 50,1 61,2 39,3
Piper PA18 Husky L 61,6 72,0 42,1
C-182 L 59,7 70,9 41,1
C-172 S 55,7 66,5 44,8
AT-3 S 56,4 65,8 431
Da- 20 S 50,5 62,3 39,6
C-172 L 57,4 71,8 38,5
Ci 172 L 58,4 68,7 38,8
Ci 172 S 57,2 66,9 38,4
C-152 L 53,7 62,5 44,0
3Xtrim S 49,4 59,7 36,7
C-150 S 50,4 63,4 35,4
C-150 S 48,8 56,4 37,5
C-172 S 50,1 57,8 38,8
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
C-172 L 62,6 76,1 42,0
EC-130 L 56,4 66,1 37,7
C-152 L 49,4 58,6 36,4
EC-135 S 51,9 64,7 35,2
C-172 L 58,9 72,2 34,8
Koliber 150 L 58,1 69,6 37,8
C-182 L 49,3 64,2 36,3
Morane MS893E L 54,9 67,7 34,3
EXTRA 200 L 52,5 65,3 34,4
Ci 150 S 54,9 70,9 35,6
Ci 182 L 56,7 69,5 36,4
Koliber 150 S 51,6 60,5 37,1
C-172 S 52,6 64,1 34,4
Da- 20 L 55,4 72,0 35,0
Ci 152 S 52,8 65,6 33,9
C-152 L 66,2 77,8 38,1
Harvard || B S 57,4 68,4 44,8
C-172 L 54,6 66,2 42,6
Da- 20 S 54,6 65,3 38,0
C-172 S 53,4 65,8 34,9
C-152 S 52,3 65,8 35,5
C-172 S 57,8 69,8 33,5
C-182 S 58,9 70,0 35,1
Pa- 34 Seneca lll L 58,1 71,8 35,9
C-152 S 54,5 66,6 37,0
C-172 L 57,3 70,2 39,6
AT-3 L 54,6 71,2 38,5
Koliber 150 L 58,1 74,1 39,1
Koliber 150 L 56,8 69,1 43,2
C-150 L 56,1 68,7 45,0
AT-3 L 53,1 69,4 39,2
C-152 S 62,1 76,7 48,3
C-152 S 66,4 80,8 51,1
C-172 L 60,2 75,5 47,3
EC-135 L 57,4 69,4 38,4
Da- 20 L 57,6 68,1 39,0
P-2006T TECNAM L 69,2 79,4 39,8
C-152 L 52,7 58,7 41,4
C-172 S 51,9 64,0 40,2
C-172 L 50,9 59,5 40,4
C-182 L 55,7 66,7 43,6
C-172 S 50,8 59,5 41,1
C-172 L 56,3 70,3 42,3
EC-135 S 57,5 67,6 44,3
EC-135 S 54,1 62,9 46,0
Robinson 44 S 55,4 67,6 45,2
Ci 150 S 56,6 66,5 44,6
C-172 S 53,3 63,7 44,8
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
C-152 S 51,8 58,7 45,1
C-172 S 57,6 66,9 46,8
Robinson 44 L 54,9 64,9 45,5
EC-135 L 51,1 58,3 45,0
C-152 S 50,9 57,6 44,9
C-172 L 57,8 66,0 44,2
C-152 S 56,6 70,1 43,9
C-152 S 52,2 59,1 43,5
Pa- 34 Seneca lll S 58,3 73,0 43,1
Ci 150 L 55,2 68,4 43,3
Koliber 150 S 54,4 64,9 43,9
BELL-206 S 69,3 85,6 43,2
Robinson 44 S 54,4 65,3 44,2
C-172 S 57,5 69,0 44,7
SR-22 S 53,2 62,1 46,0
Da- 20 S 51,4 57,7 44,2
C-172 L 48,8 57,5 43,5
C-152 S 50,9 60,1 44,3
Da- 20 S 51,8 60,4 43,4
C-152 L 57,5 73,5 43,3
PA- 28 L 51,7 64,6 42,4
C-152 L 54,0 66,3 43,7
C-152 L 57,5 65,8 43,3
Koliber 150 L 54,7 62,7 44,4
C-172 L 56,6 65,6 43,9
Ci 172 S 64,7 74,7 44,1
Robinson 44 L 66,6 80,7 44,6
Ci 150 S 54,3 62,9 44,3
PA- 28 S 58,7 69,6 445
C-152 S 55,4 65,2 43,6
C-152 L 56,4 71,0 42,9
Da- 20 L 59,3 67,8 45,3
C-172 S 62,1 76,0 43,3
C-172 S 54,5 62,8 42,6
C-206 S 58,3 64,7 47,7
Ci 152 L 57,5 70,5 43,2
C-172 S 56,0 63,1 44,3
AT-3 S 51,8 59,2 44,2
Ci 152 S 57,4 66,6 43,3
C-172 S 57,1 66,3 43,2
Ci 182 S 52,5 61,5 43,1
Zlin 242 S 58,4 68,7 42,7
Ci 182 L 59,0 68,9 44,3
EC-135 S 58,0 67,1 44,3
C-172 S 57,6 65,5 42,8
Zlin 242 L 61,0 72,6 45,1
C-172 L 54,4 64,8 43,1
C-172 L 54,1 64,5 43,6
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
C-172 L 52,3 62,5 43,1
Koliber 150 S 55,4 64,0 44,6
DA-42 S 54,0 62,7 44,3
Ci 172 S 61,3 72,4 45,4
C-172 S 56,7 66,8 42,6
C-182 S 53,5 64,6 42,6
SR-22 L 58,3 67,0 43,3
C-172 S 56,0 65,1 45,4
Ci 172 L 67,5 78,5 44,4
C-182 S 56,4 65,5 43,4
SR22 S 55,6 67,2 42,4
Cessnel82 S 70,1 87,4 42,3
Koliber 150 S 58,7 68,1 43,1
C-152 S 59,3 69,3 44,1
BELL-206 S 60,9 76,1 42,3
BELL-206 L 61,6 73,5 41,7
EC-135 S 52,2 63,5 46,0
EC-135 L 57,0 70,4 50,6
EC-135 S 57,0 67,4 51,4
C-152 S 60,0 72,4 48,3
C-208 L 56,0 69,1 47,6
Piper Seneca V S 63,1 73,1 53,8
P-2006T TECNAM S 60,5 68,4 49,6
C-172 S 59,5 72,1 47,7
P-2006T TECNAM L 65,4 82,1 50,7
Robinson 44 S 61,7 73,5 47,6
C-182 S 63,3 73,4 46,8
EC-130 S 60,2 72,0 47,5
Robinson 44 L 53,8 64,0 46,8
DA-42 S 58,9 68,2 47,7
C-152 S 57,7 67,3 44,6
Robinson 44 S 59,5 69,6 44,5
Mooney M20D L 62,6 74,4 49,2
C-182 S 62,4 77,4 47,7
C-152 L 60,0 71,8 48,3
Robinson 44 L 60,6 69,1 46,3
C-172 S 61,4 73,2 449
C-152 L 56,6 65,1 45,8
C-172 S 59,1 67,5 51,9
EC-135 L 55,5 66,1 44,6
Da- 20 S 56,7 64,9 47,7
Ci 150 S 51,6 59,0 46,2
Ci 172 S 62,2 74,6 48,0
C-172 L 60,4 71,9 49,0
Ci 150 S 55,2 64,2 46,6
C-152 L 54,9 63,8 46,2
C-152 S 56,1 65,0 45,8
Ci 152 L 58,4 66,6 45,4
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
Ci 150 L 60,1 71,9 45,4
Ci 152 S 66,7 86,0 48,7
C-172 S 56,1 62,9 46,5
C-152 L 56,9 67,2 47,7
Harvard Il B S 72,5 88,2 45,6
C-150 S 60,4 70,7 46,2
C-152 S 55,7 66,7 45,3
Ci 150 L 52,9 58,9 45,9
Ci 152 S 58,2 73,1 45,7
C-152 L 71,3 86,2 46,7
Piper PA31-350 Navajo Chieftain S 59,7 69,5 47,9
EC-135 L 61,2 74,6 47,0
Piper PA31-350 Navajo Chieftain L 45,5 51,8 38,3
w3 S 61,4 77,5 45,5
BELL-206 L 58,2 68,9 46,7
w3 L 59,9 69,0 48,2
PA-28 S 60,9 71,3 50,6
C-152 S 56,4 66,4 50,3
EC-130 S 53,9 61,2 40,5
Piper Seneca V L 59,7 75,4 50,4
C-152 L 57,4 68,2 50,2
Piper PA28 L 58,1 67,0 50,6
C-152 S 60,1 68,6 51,9
C-172 S 62,5 71,1 50,0
MORANE 893E S 56,8 64,6 48,9
C-172 S 60,6 66,4 52,9
C-152 S 57,8 68,7 50,1
C-152 S 61,8 74,0 49,6
P-2006T TECNAM L 55,0 62,3 48,5
P-2006T TECNAM S 56,2 62,6 49,5
P-2006T TECMM L 54,9 62,2 47,5
Z-142 L 58,3 72,4 49,0
Pa- 46 L 60,5 70,7 51,1
P-2006T TECNAM L 57,2 71,9 47,9
C-152 L 59,3 71,7 47,3
Koliber 150 S 61,1 73,6 49,9
Ci 152 S 63,4 72,9 49,3
C-172 S 62,6 71,1 49,7
C-152 L 59,7 69,7 50,8
Da- 20 S 63,1 73,7 541
Piper PA31-350 Navajo Chieftain L 66,7 78,8 48,9
Mooney M20D L 54,4 62,2 47,0
Da- 20 S 56,6 68,7 45,5
Da- 20 L 55,3 65,5 45,7
Mooney M20D S 58,7 69,4 46,9
C-206 S 60,3 71,7 47,0
Ci 150 L 57,3 64,3 51,9
CTSW L 59,6 70,9 48,0
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
Da- 20 L 58,8 67,5 47,3
C-152 S 58,1 68,4 48,7
C-172 L 57,3 67,2 46,5
Pa- 46 S 58,7 67,5 47,3
C-152 L 61,3 74,4 49,0
C-152 L 55,3 65,9 48,7
C-152 S 57,8 66,8 48,2
C-152 S 57,5 68,2 46,6
C-152 L 65,0 76,2 48,3
Z-142 S 62,4 69,5 47,4
C-182 S 68,6 78,5 48,3
C-152 S 59,8 72,5 47,9
CTSW S 58,9 69,5 48,8
C-152 S 57,9 69,5 48,4
Z-142 L 58,3 70,5 46,4
C-172 L 68,6 79,6 48,8
Ci 152 L 63,0 73,9 47,6
w3 S 57,7 68,6 47,8
C-152 L 59,0 70,1 50,6
PA-28 L 56,2 71,2 47,4
EC- 130 S 58,2 72,0 47,7
Pa- 34 Seneca lll L 58,5 70,9 47,6
C-172 S 56,7 66,7 45,9
EC-135 S 61,7 77,8 47,1
C-152 S 61,0 73,9 47,7
EC 120 L 59,4 70,1 47,8
Beech 90 S 66,6 73,7 48,7
C-172 L 59,1 70,1 47,3
w3 L 58,8 68,4 47,8
C-206 L 55,6 62,6 49,0
w3 S 60,9 70,0 48,4
C-182 L 60,9 69,1 50,3
EC-130 L 59,8 68,5 49,2
w3 L 58,9 68,1 47,9
w3 S 57,5 69,8 47,5
w3 L 59,1 71,1 47,1
C-152 L 51,1 64,6 45,7
Piper PA31-350 Navajo Chieftain S 56,1 71,3 435
Piper PA31-350 Navajo Chieftain L 52,9 62,8 44,9
Baron 58 S 58,5 75,7 46,8
PA-28 S 69,2 83,1 47,9
EC-135 S 56,6 70,8 49,2
Piper Seneca V L 61,7 74,6 50,2
EC-135 L 58,6 70,7 50,3
Piper Seneca V S 57,7 67,8 51,3
R-44 L 56,1 70,2 48,6
R-44 S 68,9 83,6 52,5
Da- 20 S 55,8 68,7 48,2
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
C-152 L 56,5 68,5 48,0
PA-34 L 58,4 67,4 49,0
C-172 S 57,5 68,5 48,1
C-152 S 63,7 76,9 48,8
C-172 L 57,5 65,4 50,9
C-172 S 57,7 67,8 49,9
C-172 L 58,8 67,4 51,9
EC-135 L 58,0 64,9 48,3
C-152 S 65,5 76,0 49,0
C-152 S 56,3 69,2 47,4
AT-3 S 57,6 70,3 46,9
Zlin 242 S 58,7 70,7 47,8
R-44 L 56,6 64,8 47,7
B350 L 57,0 72,2 47,5
C-152 S 60,2 71,1 50,1
B350 S 57,7 67,7 48,9
C-152 S 58,0 67,1 49,1
C-152 L 61,0 72,1 46,9
AT-3 L 60,5 74,3 47,7
C-152 L 56,0 68,9 46,2
Mi-8 S 65,9 78,1 47,3
Pa- 34 Senecal lll L 59,4 69,5 50,1
C-172 S 56,8 66,8 46,6
EC-135 S 58,9 69,2 48,6
Mi-8 S 64,0 76,7 48,7
Ci 152 S 58,5 70,9 49,7
Mi-8 L 57,8 69,3 47,4
C-152 L 59,9 67,2 50,1
AT-3L100 S 55,6 67,8 46,8
C-152 L 56,3 67,2 49,7
C-150 S 59,9 71,7 47,8
C-172 S 58,5 70,3 48,5
Ci 152 L 70,1 83,0 50,6
EXTRA 200 S 65,0 77,6 48,3
C-152 L 66,0 74,7 52,7
Harvard || B S 68,4 83,1 47,5
C-172 L 52,7 61,7 47,1
Da- 20 S 54,3 64,2 48,0
C-152 L 55,6 63,2 47,4
PA-34 Seneca V L 56,2 66,5 49,5
C-182 S 58,4 72,7 45,7
PA-31 L 51,7 60,6 45,8
C-152 S 56,0 73,1 45,4
C-152 L 50,8 58,5 43,9
C-152 S 50,5 57,1 45,2
C-182 L 50,9 57,8 43,7
C-152 L 54,3 65,4 445
PA-34 S 51,7 63,2 42,8

| | o @dmplaray: 3 Stron:85

Egzemplarz nr: 1 Strona:44




Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
Piper PA31-350 Navajo Chieftain S 51,0 62,5 41,9
C-152 S 59,5 70,1 49,9
C-152 S 591 70,9 48,7
C-152 L 53,3 69,4 47,4
ECi 135 S 53,4 60,3 46,4
Ci 152 L 51,9 64,0 46,8
EC-135 S 54,6 66,0 46,5
PA-28 S 59,6 70,3 47,5
Cirrus- 22 L 54,9 69,2 46,1
C-152 L 55,4 67,2 45,7
C-152 S 59,5 76,1 46,2
BELL 430 L 59,4 69,1 45,5
C-152 S 631 74,0 47,1
C-172 S 56,4 63,3 46,1
C-152 L 62,8 73,9 447
C-152 S 57,0 68,6 45,9
Ci 152 S 55,2 67,7 45,1
C-152 L 57,2 71,5 48,4
C-152 S 50,9 57,0 44,8
Mi-8 S 64,3 76,6 45,4
Ci 150 S 56,6 68,3 44,5
C-172 S 60,3 73,9 45,8
C-172 S 57,0 65,2 45,4
Piper PA31-350 Navajo Chieftain S 56,9 66,8 45,3
BELL-206 S 66,9 79,5 45,0
C-172 S 58,1 68,6 45,3
EC-135 S 58,1 69,0 45,9
C-172 L 56,6 67,5 45,8
Ci 150 L 58,1 68,5 46,8
Cirrus- 22 S 57,5 67,8 44,9
Bell 206 S 54,8 65,1 45,6
Morane 893 E S 67,0 77,2 49,7
Beech Baron 58 S 63,7 73,8 44.4
C-152 S 59,8 70,8 51,1
Mi-8 L 61,9 72,5 50,7
VL-3 S 55,8 66,1 43,9
C-152 S 55,7 66,5 44,6
Da- 20 L 64,5 73,8 47,4
C-152 S 70,9 83,8 46,9
C-152 S 59,3 66,8 47,2
C-172 S 62,9 71,7 44,8
C-152 L 64,9 73,7 45,9
C-152 L 64,9 78,0 45,2
C-152 S 52,6 59,9 45,4
C-172 S 56,8 64,1 45,7
Ci 152 S 59,9 72,3 45,4
C-152 L 60,6 70,8 45,5
C-172 L 62,0 75,6 47,4
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
C-152 S 57,6 68,5 46,6
C-152 S 56,9 63,7 48,6
EC-135 L 62,0 74,1 46,3
ECi1 135 S 61,1 72,4 46,0
ECi 135 L 56,4 64,8 45,5
Pa- 46 S 62,3 72,7 47,6
C-152 S 61,1 71,6 47,0
P-34 S 59,5 69,2 46,2
C-152 S 56,4 64,5 46,4
EC-135 L 57,9 68,3 45,7
C-172 S 58,9 67,9 45,7
Ci 150 S 56,0 67,2 47,2
ECi1 135 S 57,4 68,1 47,2
C-172 S 54,9 66,7 46,0
C-152 L 59,7 71,5 45,7
EC-135 S 56,4 66,3 45,4
C-152 L 53,6 68,5 447
C-152 L 54,7 68,5 45,4
C-152 L 56,9 69,1 45,7
Cirrus SR22 S 65,5 75,9 47,5
C-172 L 54,6 65,0 45,1
C-172 L 57,2 70,6 46,0
C-152 S 52,4 64,3 46,1
BELL 430 L 52,8 62,5 45,5
Beech 90 S 57,5 69,3 47,5
Piper PA31-350 Navajo Chieftain S 56,0 66,2 45,9
PA-28 L 53,7 63,3 46,2
EC-135 S 54,7 63,3 46,8
C-152 S 52,0 59,4 46,6
C-152 S 54,3 61,1 47,5
C-152 L 54,5 63,2 46,9
C-172 S 54,1 60,7 46,8
Cirrus- 22 L 524 60,6 45,8
BELL 430 S 62,3 73,8 48,2
C-152 L 52,0 56,6 40,7
C-152 S 51,6 58,3 45,7
C-152 L 53,2 61,6 47,3
C-152 S 54,4 60,3 45,8
Beech 90 L 70,2 77,8 47,6
C-152 S 53,7 59,5 44,6
Cirrus- 22 S 56,1 65,4 46,7
EC-135 L 52,3 60,3 47,4
C-152 L 52,5 59,3 46,9
C-172 L 52,0 57,9 45,7
C-152 S 52,3 58,3 46,8
C-152 L 52,1 59,1 46,9
C-152 S 52,3 58,1 46,2
C-152 L 51,3 58,5 47,1
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
C-152 S 52,0 58,0 45,8
C-152 L 50,3 60,6 45,6
Beech Baron 58 L 48,4 55,8 43,2
Piper PA31-350 Navap Chieftain L 50,5 56,0 40,6
R-44 S 55,4 63,1 48,4
B350 S 58,2 67,6 48,5
C-152 S 51,9 57,4 40,9
EC-135 S 57,8 64,5 48,4
DA-42 L 55,2 65,8 48,5
C-172 S 55,3 64,7 46,1
CTSW L 56,7 67,9 45,3
R-44 L 58,6 69,5 48,2
CTSL S 56,2 64,7 46,5
Piper PA31-350 Navajo Chieftain S 55,1 65,8 47,0
CTSW S 61,1 74,0 44,5
C-152 S 55,7 69,0 45,6
CTSL L 53,0 58,8 45,7
CTSW S 52,8 60,8 47,0
Ci 152 S 58,8 73,5 45,5
CTSL S 56,9 72,4 45,4
C-208 S 63,0 73,0 47,2
C-172 S 60,7 68,8 50,2
R-44 L 53,5 65,1 44,5
AT-3 S 52,2 59,0 42,9
CTSL L 62,7 74,0 43,0
C-172 L 54,8 65,3 46,6
Ci 152 L 59,4 72,2 43,2
CTSW S 51,5 60,9 43,8
Ci 150 S 62,1 71,4 48,8
CTSW L 52,4 56,9 44,0
C-152 S 60,4 72,2 46,9
CTLS S 58,1 69,9 41,4
AEROPAKT 22 L L 54,7 63,6 43,4
R-44 S 51,2 59,1 42,2
C-152 S 55,5 66,3 41,1
CTSW S 56,9 69,0 42,6
C-172 S 55,6 65,0 43,7
CTLS L 51,4 58,0 45,1
C-172 L 53,7 66,0 41,2
C-152 L 53,6 66,0 42,2
Da- 42 S 53,6 58,4 43,5
CTLS S 52,5 58,4 42,7
SR-22 L 55,2 64,7 42,8
C-152 L 51,6 58,8 42,6
Robinson 44 S 52,3 59,8 44,6
C-150 S 55,0 66,0 45,2
C-150 S 51,9 61,1 41,4
C-208 S 60,1 71,4 43,1
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
CTSL S 53,5 60,4 40,0
SR-22 S 59,0 69,1 45,9
CTSW L 57,2 66,2 42,6
C-152 S 59,0 69,5 44,3
C-172 S 55,7 60,9 46,3
C-172 L 55,7 62,0 48,2
ECi 135 S 64,2 76,5 50,5
C-150 L 58,0 64,1 51,3
C-150 S 56,7 64,7 45,5
C-172 L 49,5 58,4 43,1
Koliber 150 S 60,9 72,1 45,9
EC-130 L 58,1 68,7 43,9
CTSwW S 54,7 58,4 46,8
CTSL L 54,5 66,3 44,4
Robinson 44 L 56,0 66,9 46,2
Piper PA31-350 Navgo Chieftain L 65,3 79,6 42,4
C-172 S 52,1 65,3 42,2
CTSW S 54,7 69,3 40,1
R-44 S 54,3 63,0 40,7
CTSW S 52,1 60,2 40,0
C-152 L 67,2 79,8 41,3
Da- 20 S 56,7 67,5 43,1
C-172 S 60,2 70,8 44,6
CTSW S 54,6 68,2 41,4
Ci 150 S 57,5 67,4 43,5
CTSL L 57,2 64,0 48,5
C-150 S 54,6 64,2 40,3
Ci 150 L 54,7 63,3 445
C-152 S 50,5 57,0 44,3
MT 20 S 52,2 61,6 42,1
Ci 150 S 54,1 65,1 43,8
C-152 S 51,4 56,7 43,3
Ci 337 S 66,8 76,1 50,0
C-172 S 60,2 66,2 48,4
C-172 S 60,7 69,8 45,3
w3 S 61,9 72,2 43,4
C-150 L 56,3 65,0 44,4
C-172 S 61,1 70,7 44,4
AT-3L100 S 55,4 64,4 43,9
C-152 S 58,7 68,1 44,4
C-150 L 55,1 66,3 45,3
C-152 L 57,8 68,9 47,7
Ci 150 L 61,5 74,4 45,0
C-152 L 58,7 69,3 46,8
C-152 S 56,1 64,5 45,7
AT-3 L 541 62,4 449
Da- 20 L 62,1 70,9 48,2
BELL-206 L 58,7 68,2 48,4
| | o @dmplaray: 3 Stron:85
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
C-152 L 55,4 65,5 46,7
C-206 L 56,9 66,5 48,1
C-152 L 56,1 66,2 48,1
C-182 S 55,5 62,3 47,7
PA- 28 S 55,4 65,9 47,9
C-152 S 53,4 59,0 47,9
EC-135 L 54,3 64,4 46,9
EC-135 L 51,4 59,0 45,6
C-152 L 529 62,7 45,3
C-152 S 59,6 70,2 46,3
EC 120 S 56,8 67,1 39,8
Da- 20 S 55,0 69,6 41,6
DA-42 S 59,9 66,4 45,0
Koliber 150 L 59,2 69,3 42,5
C-150 S 56,0 69,2 41,7
R-44 S 59,8 70,9 46,7
C-152 L 56,1 67,3 40,5
C-152 L 54,2 66,2 40,3
C-172 S 62,7 69,2 47,4
C-152 L 64,3 69,6 49,1
Da- 20 L 56,0 65,4 39,1
CTSW L 51,7 61,8 38,6
CTsSw L 57,1 67,1 43,1
C-152 S 58,7 70,2 40,7
C-152 S 59,6 70,7 47,8
C-172 L 56,4 64,4 46,3
CTsSwW L 57,7 67,2 46,0
CTSW S 57,5 65,6 48,0
Z-142 S 54,2 65,1 45,8
C-150 L 58,6 67,8 46,2
Ci 337 L 57,2 68,0 47,1
EC 135 S 59,5 67,5 47,3
C-150 L 56,7 68,1 46,7
C-152 S 59,3 68,5 47,2
Ci 152 S 57,2 63,4 42,2
C-172 S 60,0 66,6 48,2
C-172 L 60,3 68,6 50,9
EXTRA 200 S 63,2 72,8 51,5
R-44 S 64,8 72,6 48,3
Da- 20 L 64,4 69,6 52,1
EC-135 S 52,5 63,5 39,5
C-172 S 47,4 56,7 36,3
CTSW L 61,2 70,4 49,0
C-152 L 56,6 63,1 39,5
C-182 L 61,0 71,3 48,6
C-172 S 58,4 66,3 48,9
Da- 20 L 58,8 69,4 48,5
CTSwW L 55,9 69,4 47,7
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
CTSW L 59,4 71,3 47,0
EC-135 S 56,9 67,4 46,1
CTsSw S 61,3 72,7 49,6
R-44 L 57,7 68,5 46,5
C-150 L 59,1 66,0 48,7
Z-142 L 63,6 71,9 53,6
CTSW L 63,2 74,3 53,3
SR-22 S 59,4 66,9 51,5
C-172 L 55,3 64,5 49,1
C-152 L 57,4 68,3 43,0
EC-135 L 54,2 59,5 45,6
SR-22 L 52,8 60,6 39,0
R-44 S 51,6 68,7 38,8
Pa- 34 Seneca lll L 51,3 58,5 37,6
C-172 S 55,1 68,5 38,2
EC-135 S 44,1 54,6 36,3
EC-135 L 50,0 57,3 38,4
CTsSwW S 48,0 63,1 38,3
EC-135 S 53,8 64,1 38,6
C-172 S 47,0 62,0 38,3
C-150 S 53,0 66,1 36,8
Da- 20 S 52,5 65,4 36,7
Ci 152 S 55,0 71,2 38,2
C-152 S 61,9 78,3 37,6
EC-135 L 50,4 58,7 34,2
CTSL S 54,1 66,3 34,4
C-152 L 55,0 65,4 34,7
C-152 S 49,5 58,1 34,8
Zlin 242 S 53,3 62,3 34,4
C-152 S 53,7 62,5 36,2
C-152 L 55,3 71,1 32,9
Ci 150 S 40,9 52,5 33,2
Ci 152 S 50,5 60,5 31,9
C-172 S 45,1 54,5 31,3
R 44 L 48,4 65,0 31,4
EC-135 L 55,5 65,0 42,3
AT-3 S 49,1 59,3 35,8
C-152 S 52,8 66,4 32,2
Ci 152 L 57,0 67,4 35,7
R 44 S 45,2 52,2 36,6
C-206 S 48,5 56,8 35,5
Beech 90 S 59,4 75,5 33,5
C-152 L 48,5 60,1 34,0
R-44 S 55,2 65,7 32,4
EC-135 S 58,4 67,4 34,0
Ci 150 L 48,4 58,1 36,8
C-172 L 48,9 58,4 37,1
Ci 152 S 44,3 51,8 33,6
| | o @dmplaray: 3 Stron:85
Egzemplarz nr: 1 Strona:50




Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
C-182 L 53,3 66,7 37,9
Da- 20 S 53,1 61,7 36,4
Ci 152 L 54,5 68,9 36,8
Ultra Pup Brawo L 50,5 58,2 36,9
Da- 20 L 48,2 59,2 35,5
Ci 152 L 56,0 68,9 35,8
C-150 L 49,6 57,2 39,9
C-172 L 48,3 55,0 37,3
EC-120 L 48,4 57,0 37,3
DA-42 L 48,9 56,5 37,2
C-172 L 50,9 68,8 39,2
EC-135 S 53,8 67,2 43,2
C-150 S 52,4 63,5 40,0
EC-135 L 53,9 67,3 39,6
Da- 20 S 55,3 63,6 41,0
C-152 L 56,4 71,3 43,4
Robinson 44 S 47,6 54,6 39,2
PA-28 S 55,7 66,6 38,5
DA-42 S 52,5 59,4 39,4
Cirrus- 22 S 51,9 65,8 39,7
C-150 L 54,9 68,5 39,6
EC-135 S 48,8 61,6 38,8
Ci 150 S 66,2 74,3 42,0
C-150 L 69,6 82,2 42,3
EC-135 L 50,7 58,7 40,0
C-206 L 51,0 64,5 39,8
R-44 S 47,6 58,1 40,4
DA-42 L 52,1 65,4 38,8
R-44 L 56,7 70,2 37,9
EC 120 L 55,3 70,0 36,8
Robinson 44 L 44,7 534 36,6
C-172 L 49,9 61,9 35,2
Cirrus- 22 L 45,1 53,5 39,1
Cirrus- 22 S 49,2 56,4 38,6
Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
R-44 S 48,1 57,3 40,6
Ci 150 S 53,2 61,3 43,4
Ci 150 L 66,8 77,2 43,4
EC-135 S 55,1 65,8 40,0
Beech King Air C 90Gti S 62,5 71,4 40,4
C-172 S 60,0 74,1 40,2
Ci 150 L 56,0 68,0 40,8
R-44 S 57,2 69,3 38,4
C-172 L 52,9 67,6 36,1
| | o @dmplaray: 3 Stron:85
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
C-152 L 55,6 70,3 37,6
Ci 152 L 51,6 60,9 39,5
Ci 152 S 49,2 61,5 38,2
Ci 150 L 57,2 66,9 38,8
C-150 L 53,5 64,4 37,7
Da- 20 L 55,4 69,3 39,4
Ci 152 L 51,1 63,9 38,9
EC-120 L 552 64,6 40,3
AT-3 S 57,0 68,3 39,2
Ci 182T L 53,5 65,0 37,8
C-152 L 55,0 70,5 38,4
SRi 22 L 51,4 64,2 38,0
C-150 S 49,9 64,2 37,1
C-172 L 50,5 64,5 36,6
C-172 S 51,7 61,2 37,0
C-172 S 57,6 65,0 45,7
BO-105 L 54,9 65,2 40,2
C-172 L 53,2 66,8 37,5
AT-3 L 49,0 63,9 37,4
Ci 150 S 50,2 60,7 37,8
C-172 L 61,1 75,8 41,8
AT-3 S 57,0 67,6 40,9
C-152 S 58,5 74,2 39,6
C-172 L 54,7 66,5 38,1
Ci 150 S 56,7 67,9 421
C-152 S 55,2 68,2 41,5
R-44 S 57,6 69,6 40,8
SRi 22 S 53,0 66,5 383
Ci 152 L 60,4 73,2 41,3
C-172 L 54,3 63,0 36,9
EC-135 S 64,6 74,2 43,0
AT-3 L 58,4 69,8 39,2
Ci 150 S 64,8 76,6 42 4
Mi-8 L 58,3 70,2 39,2
C-182 L 60,9 68,9 41,1
EC-135 S 56,7 70,5 38,9
Pa- 34 Seneca lll S 56,4 66,4 41,4
Cessndl50 S 55,8 67,5 40,8
Beech King Air C 90Gti L 58,0 70,2 43,4
Piper 34 S 57,5 68,5 40,4
C-150 S 50,4 59,8 36,6
C-152 L 52,8 64,7 41,2
C-182 S 54,8 67,0 36,8
C-172 L 54,0 64,2 39,6
C-172 L 55,5 63,0 39,1
Ci 152 L 56,4 62,6 41,2
Da- 20 L 55,4 62,4 44,3
C-150 L 57,6 67,5 42,4
EC-135 L 51,3 62,6 36,7
Koliber 150 L 54,3 63,5 39,3
C-152 L 54,9 66,8 38,0
Cessndl50 L 58,8 67,8 40,3
C-152 L 54,9 62,9 40,6
Z-142 S 57,4 68,4 43,2
North Amencm; ATF16 Harvard s 71.3 835 43,0
| | o @dmplaray: 3 Stron:85
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
Cessndl50 L 55,1 66,4 40,1
C-150 L 58,0 69,7 42,4
C-152 L 54,9 64,3 44,8
Ci 150 L 57,5 70,3 425
Cessndl50 S 62,6 72,7 45,5
C-152 S 59,4 70,8 43,5
C-152 S 52,3 62,9 37,1
AT-3 L 56,3 68,6 42,2
C-150 L 52,0 61,5 37,8
C-152 L 50,4 61,7 39,4
EC-135 L 47,7 55,0 38,1
EC-135 S 48,1 56,2 36,2
EC-135 L 51,0 59,5 35,9
C-172 S 51,6 63,3 40,8
R-44 L 54,7 63,0 42,4
C-152 S 57,6 67,5 41,2
R-44 S 60,3 71,6 43,2
Ci 150 L 53,3 64,1 37,9
C-172 S 52,6 63,8 35,2
Ci 150 S 57,3 65,6 41,4
Piper Archer PA28 L 62,9 74,8 43,5
Ci 152 S 56,8 64,8 34,5
Da- 20 S 56,2 65,5 36,7
R-44 L 52,0 65,2 38,9
CTSL S 56,1 68,8 34,6
Da- 20 L 53,4 63,7 41,0
Ci 150 S 50,4 57,9 36,7
C-172 L 58,4 67,4 42,7
EC-135 S 56,5 64,5 445
C-152 S 47,6 56,8 34,8
Da- 20 S 53,4 61,9 37,7
C-172 L 55,5 66,6 35,3
Koliber 150 S 60,6 72,4 36,9
C-150 S 54,6 62,8 34,5
EC-135 S 62,9 76,2 37,3
C-172 S 57,2 66,7 39,4
C-150 S 55,3 65,2 41,7
AT-3 S 58,1 66,9 43,7
C-172 S 54,4 65,1 39,9
C-152 L 58,2 66,4 44,3
Mi-8 S 66,6 77,5 37,8
Enstrom 280 S 53,1 61,1 40,5
PA-34SENECAV S 56,7 69,4 38,0
C-152 S 49,0 56,0 37,5
C-152 S 56,3 65,7 43,2
R-44 S 60,0 71,7 37,2
Ci 150 L 58,0 66,5 41,6
EC-135 L 55,4 64,5 41,3
C-150 S 56,4 67,0 42,0
C-182 S 53,3 68,8 38,0
MI -8 S 54,6 62,9 39,2
EC-135 S 68,0 77,7 41,3
C-150 L 57,0 64,6 42,2
C-172 S 53,5 62,5 36,9
CTSL L 63,6 74,7 37,6
CTSL S 68,1 84,3 37,5
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
BELL-206 S 65,8 77,3 34,9
C-152 S 54,3 69,0 34,2
C-152 L 53,3 65,3 35,9
C-172 L 49,7 60,5 33,7
C-172 S 50,3 57,4 38,2
Piper J3ci cub L 54,2 63,3 40,2
Enstrom 280 L 59,4 72,2 42,7
Piper Archer PA28 S 54,8 64,0 39,5
C-172 L 50,8 61,6 36,7
Ci 150 S 53,2 66,4 37,5
C-152 L 58,3 64,9 41,4
C-152 L 55,1 67,2 39,3
North Amencag ATF16 Harvard s 71.9 86,7 43,4
AT-3 L 56,5 67,0 43,2
Da- 20 S 57,4 64,5 41,0
C-172 S 56,8 65,5 41,0
Beech 90 L 70,2 79,7 43,7
Ci 150 L 58,3 70,6 41,6
C-152 L 56,3 62,8 41,3
North Amencag ATF16 Harvard s 76.9 89 4 42.3
C-150 L 57,2 70,1 43,4
C-152 L 51,6 63,3 38,6
EC-135 S 56,3 67,7 37,5
EC- 135 L 56,4 67,3 37,9
EC-130 L 56,8 66,6 39,7
PA-34SENECAV L 52,0 64,3 35,7
C-152 S 61,6 71,9 37,5
EC-135 L 59,1 70,3 35,9
EC-135 L 53,5 64,2 35,5
EC-135 S 56,0 67,1 34,2
Da- 42 L 51,9 69,5 35,7
EC-135 L 59,7 70,4 39,2
Mi-8 L 50,3 56,9 38,2
EC-135 S 55,1 65,2 41,5
C-152 S 53,2 61,6 41,5
C-150 S 56,2 72,0 34,3
C-152 L 58,8 69,8 38,7
Ci 182 S 56,6 67,0 41,6
Beech Baron 58 S 59,1 72,7 41,1
C-152 S 60,7 75,1 36,1
C-152 L 56,2 67,5 38,4
C-150 L 54,7 66,8 37,0
Ci 150 S 53,8 61,6 36,4
Ci 182 S 51,3 62,4 33,3
Koliber 150 S 48,5 57,6 33,4
Koliber 150 L 50,5 64,9 34,5
Koliber 150 S 55,1 67,8 32,7
C-150 S 49,1 58,7 35,7
C-150 L 49,8 59,2 33,0
ULTRTLIGHT L 51,0 61,4 36,6
C-172 S 52,4 64,0 34,8
Koliber 150 S 49,8 57,8 39,8
R44 S 55,3 65,6 39,1
CTSW S 47,4 57,5 36,1
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
C-152 S 53,6 65,0 34,3
C-172 S 57,9 67,2 35,2
C-172 S 49,5 58,8 32,4
EC-135 S 55,8 70,2 35,4
CTSW L 57,1 72,7 34,7
EC-130 S 53,4 63,1 36,0
C-172 L 52,7 67,8 36,5
SR-22 S 51,5 60,2 36,5
EC-135 L 50,3 59,7 32,4
Ci 182 S 55,2 67,7 34,0
C-150 S 57,5 66,3 36,6
Da- 20 S 47,6 56,3 32,7
Ci 150 S 47,4 55,3 35,5
C-172 S 51,9 61,5 38,9
Ci 152 L 55,5 66,3 37,3
C-152 L 56,3 64,6 39,9
Koliber 150 S 55,7 64,3 33,7
C-152 L 56,7 67,5 38,4
Z-142 S 52,0 65,8 36,1
EC-120 S 67,4 77,3 43,7
C-152 S 52,7 61,4 38,9
Piper 33 Cub S 54,1 62,0 40,6
C-172 L 51,2 58,9 38,2
C-182 L 56,7 68,1 38,0
Ci 150 L 58,0 70,5 39,0
Cirrus- 22 L 52,0 62,2 36,7
Socata TBM700 L 61,0 69,0 42,1
Da- 20 L 625 72,6 37,2
Ci 150 S 57,8 66,3 37,1
EC-135 S 57,1 69,1 38,1
Da- 20 S 53,5 65,3 39,8
DA-42 L 55,7 67,5 41,1
Ci 150 S 55,9 70,0 39,0
EC-135 S 50,7 64,1 38,3
EC-135 L 52,5 61,9 34,4
Ci 152 S 52,9 63,5 36,1
C-152 L 55,0 67,9 37,1
Cessndl50 S 56,1 64,1 40,0
C-152 S 51,9 66,7 35,3
North Amencag ATF16 Harvard s 56.0 67.7 38.3
ZODIAK L 52,3 63,5 38,5
C-152 L 50,9 57,0 40,5
Ci 150 L 65,4 74,1 38,6
Beech 90 L 66,7 77,4 41,3
C-152 L 54,7 66,8 40,9
C-172 L 51,9 58,7 41,7
Beech Baron 58 S 59,6 75,4 45,3
EC-135 L 49,3 61,1 41,5
C-172 S 60,5 73,1 38,8
EC-135 L 53,6 63,9 40,7
CTSW S 57,7 73,6 38,1
EC-135 S 54,1 70,4 38,9
C-152 S 51,6 60,9 39,7
MAULEM T 7 S 56,5 68,6 39,5
CTSW L 60,4 73,2 41,7
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
Ci 182 S 59,8 74,1 46,2
Da- 20 L 51,2 60,2 41,0
C-152 S 54,5 64,9 43,0
C-172 S 61,2 67,8 50,0
C-152 L 55,7 62,5 41,7
CTSW L 53,9 65,1 40,5
Jodel DR.221 Dauphin S 58,7 69,1 40,6
C-172 L 53,3 65,4 42,9
Ci 150 S 52,6 63,3 40,6
C-152 S 55,2 65,7 42,8
C-172 S 56,6 67,8 43,1
Da- 20 L 57,2 69,9 41,7
C-152 L 59,3 69,5 44,6
Da- 20 S 59,5 73,4 44,0
C-172 S 53,6 61,9 43,6
C-172 L 52,9 66,9 41,4
AT-3 L 55,3 68,9 41,2
C-172 S 60,5 69,1 52,6
C-172 S 60,5 72,8 43,8
C-172 L 53,9 68,3 41,9
C-172 L 56,5 66,0 42,6
PA 34 S 64,0 74,8 43,8
EC-135 S 55,5 65,0 445
MAULEM T 7 S 55,1 66,1 42,7
C-152 S 52,8 67,7 427
C-152 L 58,9 69,2 45,6
SR-22 S 68,3 78,4 43,3
C-172 S 52,2 63,2 40,7
Ci 150 S 59,8 70,2 427
C-182 L 51,8 63,6 41,2
C-172 L 56,3 66,1 41,2
C-172 L 57,9 71,8 44.4
C-172 S 55,1 65,8 41,4
C-172 S 57,8 70,4 46,0
C-177 L 65,2 75,2 44,9
R-44 L 56,4 69,3 41,4
EC-130 S 53,6 63,0 41,8
C-152 L 52,5 61,5 43,3
Ci 150 S 56,1 65,8 42,1
C-172 L 53,0 60,6 42,0
Koliber 150 L 49,8 56,9 42,4
C-172 L 51,8 58,3 435
MAULEM T 7 L 54,4 64,4 42,8
SRi 22 S 57,7 67,3 43,7
EC-135 S 53,0 64,8 42,6
EC-135 L 54,3 67,7 44,1
EC-135 S 50,3 60,8 38,7
EC-135 L 47,0 54,1 40,1
EC-135 L 56,6 69,0 47,0
CTSL S 64,4 74,9 48,0
CTSL S 67,9 76,7 47,8
C-172 S 56,9 63,2 50,0
Tecanam 2006T L 54,9 63,2 47,7
C-172 S 57,4 65,4 47,8
C-182 L 58,0 73,4 44,9
MI -8 S 64,0 74,5 44,2
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
CTSL S 62,8 74,9 46,4
C-182 S 57,5 66,5 46,3
Robinson 44 S 60,1 71,8 44,9
C-206 S 58,9 70,3 46,5
Ci 150 L 59,0 69,1 46,3
EC-135 L 56,6 63,8 45,8
C-172 L 55,7 65,4 447
BELL - 407 L 60,6 76,4 43,7
W-3 S 58,0 73,6 447
Beech 90 L 58,9 69,0 46,9
BELL - 407 S 59,6 77,9 42,1
PA- 34 L 65,6 82,2 42,3
EC-130 S 62,6 73,9 46,8
Ci 150 S 55,8 65,0 43,1
BELL-206 S 61,4 74,0 40,1
MORANE 893E S 53,2 64,2 40,1
Z-142 S 56,3 65,3 41,1
C-152 S 57,5 68,7 39,9
C-152 S 58,1 68,7 40,0
C-172 L 59,1 76,1 38,1
Da- 20 S 60,2 72,3 43,1
EC-135 S 56,7 65,4 41,5
Ci 152 L 56,0 67,5 42 .4
R-44 L 62,6 73,1 45,3
C-152 L 61,7 70,8 44,4
C-172 L 56,0 65,9 41,9
AT-3 S 58,8 69,3 46,3
EC- 135 L 60,9 72,2 44,7
EC-135 L 56,4 67,5 449
C-172 S 65,6 77,0 53,8
Piper 34 S 55,6 64,9 43,7
Piper Seneca V L 55,4 64,7 42,0
PZL-104 S 65,5 77,5 46,1
Beech 90 S 50,7 63,5 40,1
Da- 20 L 54,5 66,5 41,6
Piper Senex V S 63,9 75,7 42,3
C-152 L 62,2 72,9 52,0
EC-135 L 62,0 74,0 51,5
C-152 L 58,8 67,2 51,3
C 152 S 60,9 70,4 50,5
C-172 S 61,9 73,3 47,8
C-172 S 57,6 70,2 37,7
MI -8 L 68,4 74,8 58,2
C-152 L 65,1 74,5 51,4
C-152 S 58,8 69,6 42,5
C-172 S 59,8 71,3 44,6
Beech Baron 58 S 58,1 66,0 40,0
C-152 S 66,4 77,4 43,1
C-150 L 68,0 79,1 49,0
C-152 L 61,8 73,1 47,9
WT 9 Dynamic S 62,8 74,5 50,0
C-152 S 61,0 69,0 39,7
Da- 20 L 59,5 69,5 43,0
C-172 L 61,5 72,6 41,1
Piper 34 L 53,4 65,4 37,1
EC-120 S 55,2 66,5 37,9
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
EC-120 L 57,9 71,4 41,4
C-152 S 54,4 66,7 42,1
C-152 S 53,3 67,9 40,0
C-172 L 53,2 63,1 38,3
W-3 L 59,1 68,7 37,1
W-3 S 51,9 62,6 36,6
EC-135 S 54,1 61,0 42,3
EC-135 L 53,7 64,4 38,9
EC-135 S 55,9 70,2 37,1
EC-120 S 530 64,2 38,1
C-172 L 49,8 65,6 35,8
EC-135 L 55,3 64,9 33,3
EC-135 S 56,4 68,3 47,8
BELL - 407 L 58,4 65,8 47,6
Da- 20 S 62,3 75,3 47,7
C-182 S 53,7 63,0 45,3
BELL - 407 L 54,3 64,2 45,9
BELL427 S 55,3 67,1 46,0
C-152 S 54,9 65,6 457
BELL - 407 S 54,5 63,3 44,0
C-152 S 56,2 68,5 455
AT-3 S 53,9 64,8 454
EC- MD900 S 58,1 66,1 45,0
Da- 20 S 57,9 66,9 441
C-182 L 55,9 63,2 47,4
CTSL S 63,5 78,2 41,3
BELL-206 S 59,8 70,2 49,0
Da- 20 L 54,4 65,3 42,8
TB-9 L 58,7 69,4 44,8
C-152 S 60,7 70,8 42,8
TB-9 S 50,9 61,7 43,8
C-172 L 62,6 73,6 42,6
BELL-206 L 51,4 58,9 449
C-150 S 56,7 67,7 46,9
EC135 S 53,5 61,9 43,6
Ci 182 L 54,4 66,2 42,7
Robinson 44 L 66,4 87,5 45,0
C-182 S 61,6 71,8 43,2
C-206 L 56,8 64,2 43,9
C-206 S 49,2 57,0 39,8
C-172 S 53,0 64,9 40,6
Cessndl50 S 63,7 77,8 39,9
Ci 150 S 55,3 69,6 40,1
EC-135 L 62,6 72,4 42,2
Ci 182 S 53,6 67,3 44,8
ZODIAK S 60,4 72,8 42,8
Ci 337 S 60,7 72,1 43,9
Ci 150 L 55,7 68,9 42,6
ZODIAK L 53,7 66,6 42,2
BELL - 407 S 57,6 66,4 42,9
EC-135 S 51,3 61,2 42,0
EC-135 L 46,7 55,6 37,8
BELL427 S 52,8 63,1 41,0
Ci 150 S 56,1 65,0 43,3
Z1 143 S 60,0 73,8 43,1
Ci 172 S 58,7 69,7 43,9
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
Da- 20 S 55,2 66,6 43,1
Ci 150 L 57,8 70,8 441
EC-120 S 61,3 74,0 41,4
EC-135 L 59,8 70,3 46,7
PA-34 S 59,8 73,1 43,7
Pa- 46 S 52,7 63,9 43,8
C-206 L 54,3 63,3 42,4
BELL - 407 L 58,1 72,6 40,3
C-172 S 60,5 69,1 42,4
R-44 L 54,7 65,4 41,8
BELL - 407 S 58,3 67,8 43,7
C-182 S 54,6 66,0 41,5
Zlin - 242 S 54,0 63,9 41,5
Cessndl50 S 60,2 71,0 43,1
DA-42 L 56,2 70,2 40,5
BELL427 S 58,3 69,9 39,6
Ci 152 S 60,6 73,3 42,6
SR-22 L 58,9 68,5 44,8
Da- 20 L 52,3 61,2 42,0
C-182 S 59,9 74,5 42,0
C-182 S 54,0 67,0 40,4
C-172 S 57,7 67,3 41,5
C1 152 L 57,6 71,3 411
CTSL L 57,4 72,4 42,1
C-152 S 57,6 76,9 40,5
BELL - 407 S 54,3 69,6 39,1
MI -8 L 64,9 75,5 53,4
Beech 90 L 68,2 79,8 43,6
C-152 S 58,2 67,1 429
C-150 L 53,3 62,3 39,4
Da- 20 S 54,8 66,1 40,6
R-44 L 53,4 66,0 41,6
CTSW S 62,8 72,2 425
Robinson 44 S 55,0 65,3 38,5
C-152 S 57,3 69,2 38,8
Cessndl50 S 58,9 71,0 39,6
EC- MD900 L 57,6 69,6 39,1
C-150 S 57,8 68,5 39,2
Ci 182 S 55,1 71,1 38,8
C-152 S 56,3 66,0 44,9
Ci 152 L 52,5 62,7 40,8
R-44 L 52,8 63,9 37,7
C-152 L 51,4 602 42,7
EC-130 S 51,5 62,6 40,6
C-172 L 51,5 61,1 41,0
Koliber 150 S 53,8 65,1 40,9
Ci 150 S 53,0 67,2 39,9
Ci 172 L 53,4 67,4 39,7
Ci 150 L 50,8 60,6 40,3
Ci 150 L 51,2 61,8 40,5
DA-42 S 56,3 69,2 40,6
Z1 143 L 55,3 70,3 39,7
C-150 L 53,0 67,2 41,7
Cessndl50 S 50,5 64,4 39,1
Ci 182 L 53,4 67,7 39,8
C-172 S 50,0 57,0 38,1
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
C-172 L 49,8 58,6 41,4
Pa- 34 Seneca lll L 52,5 66,5 38,9
EC-135 S 47,8 57,3 37,7
EC-135 L 64,1 74,9 40,0
EC-135 L 52,5 63,4 35,5
Beech Baron 58 S 50,0 61,9 39,1
Robinson 44 S 52,0 65,7 38,1
Cirrus- 22 L 56,4 65,3 39,9
Koliber 150 S 47,7 59,9 36,2
C-152 S 51,5 64,2 37,8
CTSL S 53,9 67,4 37,7
Koliber 150 L 58,4 71,6 35,8
C-172 S 64,4 76,0 38,8
C-152 L 49,2 60,3 37,8
CTSL S 48,1 58,6 38,5
C-172 S 53,9 66,3 38,1
R-44 L 55,9 68,2 37,0
C-172 S 50,2 64,1 37,7
Ci 182 S 48,7 61,5 39,5
C-152 L 55,7 68,0 41,2
Da- 20 S 54,3 63,7 40,5
CTSL L 56,0 69,1 39,7
C-150 S 57,2 68,8 39,8
Koliber 150 S 56,5 65,9 39,4
C-152 L 50,8 63,9 37,7
MORANE MS893 S 53,1 66,2 39,5
C-150 S 55,2 67,2 38,8
EC 135 L 56,3 66,7 37,0
Ci 172 S 56,7 68,2 39,1
Ci 172 L 52,2 68,1 36,7
C-172 L 53,4 62,7 36,6
An-2 L 52,5 64,8 41,6
EC-135 S 56,1 69,9 40,3
3Xtrim L 51,0 64,5 40,0
AN 2 L 56,5 64,4 40,6
Da- 20 L 50,9 57,7 38,6
Ci 152 L 50,6 61,6 42,9
AN 2 L 53,8 64,2 41,2
AT-3 S 53,5 65,2 36,7
AN-2 L 56,8 73,2 35,2
C-152 S 50,9 64,3 35,7
Ci 150 L 54,6 65,4 34,5
Cessndl50 S 53,0 60,2 38,0
C-152 L 57,5 72,8 38,2
3Xtrim S 58,8 69,9 42,6
EC- 135 L 541 66,7 34,8
C-152 L 57,1 65,0 37,3
Da- 20 S 48,9 56,9 35,3
Ci 150 S 62,2 74,2 49,9
Da- 20 L 59,7 70,4 37,7
C-152 S 57,4 70,2 37,7
Cessndl50 L 57,0 69,0 42,3
EC- 135 S 55,0 65,8 38,3
C-152 S 55,8 69,6 37,4
Ci 152 S 52,3 65,0 36,8
C-172 L 50,5 64,0 38,7
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
C-172 S 55,3 64,5 36,9
C-150 S 49,4 59,2 38,3
C-150 L 59,9 72,4 37,2
C-150 L 56,2 69,9 39,4
C-152 L 51,1 65,1 36,1
C-152 L 50,8 64,1 35,4
Cessndl50 S 52,5 65,5 35,7
Z-142 L 48,6 59,2 34,9
C-172 S 54,3 63,8 40,2
C-152 S 49,9 57,6 36,0
EC-135 L 49,7 63,3 37,7
EC-135 S 54,8 63,8 38,6
EC-135 S 53,0 61,9 40,3
An-2 S 59,4 70,0 39,0
AN-2 S 67,3 78,3 43,2
AN 2 S 68,8 79,3 46,6
An-2 S 68,1 77,2 45,7
An-2 S 66,0 77,5 40,6
AN 2 S 64,7 76,9 41,7
C-172 L 64,4 72,3 41,4
AN-2 S 63,2 72,5 49,3
PA - 28 S 64,5 79,7 38,1
CTSW S 55,7 66,3 38,3
Da- 20 S 47,2 59,3 36,0
CTSW L 44,6 56,3 36,6
Z-142 S 54,5 65,1 36,1
C-172 L 54,2 66,1 37,5
Ci 182 S 53,2 64,1 38,6
Ci 152 S 52,7 67,2 37,0
KOLIBER 150 L 50,6 64,8 38,3
C-206 S 57,3 68,2 38,3
Da- 20 S 54,3 65,0 40,1
C-152 L 58,3 73,6 38,3
Koliber 150 S 52,4 63,3 421
C-172 S 59,6 69,0 45,8
SRi 22 L 52,9 59,5 39,7
Cessndl50 S 53,4 63,2 39,6
R-44 L 61,7 73,3 39,9
R44 S 53,6 61,6 38,6
C-172 S 51,9 66,7 37,4
C-182 L 59,1 74,6 38,2
EC-135 S 54,2 64,2 39,2
AN 2 L 50,6 60,0 38,9
C-172 S 54,2 67,9 40,2
C-152 L 54,6 66,9 37,3
Da- 20 S 49,6 62,8 36,9
An-2 L 58,3 74,4 39,8
C-172 L 49,4 64,5 35,9
Cessndl50 S 48,0 57,8 37,5
C-152 S 49,8 64,2 38,6
C-182 L 51,3 62,5 38,9
C-206 L 54,1 65,7 37,7
C-172 L 44,9 53,2 37,2
ZODIAK S 72,8 89,0 39,9
Cessndl50 L 53,7 68,9 37,4
C-172 S 52,5 63,4 39,6
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
C-172 L 52,9 65,3 37,9
C-152 L 48,5 58,0 37,9
Ci 150 L 49,6 64,1 36,9
C-150 L 52,2 59,5 37,7
ZODIAK L 532 64,0 36,9
C-182 S 51,7 63,6 37,6
C-152 L 50,5 63,3 38,6
C-172 S 58,4 69,2 38,2
C-152 S 53,3 61,8 37,7
C-152 L 61,1 75,8 45,0
EXTRA 200 S 51,9 62,9 38,8
EC-130 S 50,0 62,8 39,8
3Xtrim L 54,9 65,4 39,0
Da- 20 L 50,8 65,2 41,0
C-182 L 55,0 68,8 41,6
C-172 L 51,7 64,9 39,6
C1 182 L 50,9 64,0 41,1
C-172 L 53,9 65,0 41,3
EC-130 L 50,1 63,5 41,3
EC-135 L 53,1 66,0 41,0
BELL-206 L 61,6 75,3 39,4
BELL - 407 L 55,5 63,4 443
Cessndl50 L 54,6 66,5 44,8
EC-135 S 62,3 75,9 44 4
Mi-8 S 61,3 73,5 46,6
Cessndl50 L 54,0 67,4 40,9
Da- 20 S 56,3 68,7 41,3
Da- 20 S 53,5 68,4 41,6
C1 152 L 55,4 65,1 42,9
R-44 L 52,9 65,1 40,4
C-206 S 57,5 69,5 41,8
CTSL S 54,0 64,6 41,0
Ci 152 L 52,7 62,8 443
EC-120 L 55,1 67,6 38,8
EC-135 S 532 64,0 42,8
C-152 S 53,8 70,8 41,9
Cessndl50 S 52,5 68,7 40,4
Ci 150 S 54,6 66,1 48,0
PA-34 Seneca V S 60,5 71,1 41,4
Piper PAI 46 350p L 54,6 64,0 42,4
C-152 L 54,9 66,9 44,0
C-150 L 61,8 74,6 42,4
PA- 34 S 59,9 72,4 44,1
PCG12 PILATUS L 52,8 66,6 40,8
AN-2 L 54,1 61,2 44,6
C-152 S 54,7 63,8 43,6
C-172 S 53,4 63,1 41,9
Cessndl50 S 57,6 65,9 44,2
An-2 L 55,4 69,3 41,6
EC-135 S 60,9 71,7 39,5
An-2 L 53,1 69,1 39,3
AN-2 L 59,6 70,5 38,3
EC-135 S 54,1 64,9 39,0
An-2 L 61,6 73,8 40,8
AN 2 L 51,8 66,0 41,5
An-2 L 61,4 72,7 45,5
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
Ci 152 S 53,2 65,6 42,9
C-150 S 50,2 61,9 40,4
C-152 L 51,8 63,7 40,0
Mi-2 S 61,2 74,0 37,9
EC-135 L 55,9 64,1 39,7
Ci 152 L 50,5 66,0 37,7
C-182 S 49,4 57,8 37,1
C-206 L 52,2 66,5 37,4
C-182 L 52,8 64,7 40,7
C-152 S 55,3 66,0 39,8
EC-135 S 56,5 65,8 40,7
BELL - 407 L 63,4 76,4 45,1
C-152 S 49,4 58,5 40,0
EC-135 L 48,4 58,1 40,6
C-152 S 52,1 66,6 39,1
C-152 L 50,6 65,1 38,3
Da- 20 L 49,7 62,7 38,5
EC-135 L 49,9 64,2 37,7
Cessa-150 S 56,2 64,9 40,7
Pa- 34 Seneca lll L 49,0 63,6 38,7
BELL427 S 49,3 60,0 40,3
Ci 150 S 56,6 66,1 39,1
Cessndl50 L 49,6 60,7 38,3
SR 22 S 47,2 57,8 37,7
EC-135 L 47,6 64,6 36,1
Ci 150 L 49,5 61,2 36,2
Mi-8 L 52,3 60,1 37,8
EC-135 L 50,2 63,4 35,3
An-2 S 71,4 84,9 45,4
An-2 S 57,0 66,8 441
AN-2 S 62,8 74,8 46,5
SR-22 S 61,4 73,3 46,0
EC-130 S 57,7 69,9 439
EC 135 L 55,1 68,5 42 4
C-182 L 59,3 70,4 43,2
AT-3 S 58,0 67,0 44,0
Ci 182 S 70,5 81,4 49,7
EC 135 S 52,7 66,1 40,8
C-172 S 51,4 64,8 43,8
C-152 S 59,4 69,0 44,6
C-152 S 55,0 65,8 46,2
Da- 20 S 69,0 83,2 50,1
BELL - 407 L 60,5 71,5 45,1
BELL - 407 S 54,5 68,3 42,2
EC- 145 S 59,2 71,6 43,0
Cessndl50 L 54,0 67,1 42,7
MI -8 S 55,7 66,0 46,7
An-2 L 53,7 65,3 41,5
An-2 L 54,3 63,7 445
An-2 L 54,0 67,8 43,6
AN 2 L 69,9 84,1 43,6
C-206 S 51,9 63,2 435
An-2 L 54,4 69,0 43,0
AN-2 S 54,7 64,1 46,1
R-44 S 55,8 67,2 45,5
C-177 L 71,5 86,4 45,5
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
BELL427 L 52,9 64,7 45,6
An-2 L 50,4 59,8 42,3
AT-3 L 59,4 69,3 453
Piper 33 Cub S 51,3 61,8 43,5
C-172 S 54,6 65,1 41,9
Da- 20 S 55,9 66,3 42,2
AT-3 S 51,5 61,0 42,1
C-152 S 52,4 66,3 41,5
EC-135 S 56,2 64,9 42,4
R-44 S 53,6 63,4 43,2
AT-3 L 51,8 66,8 40,3
C-152 L 55,0 69,5 40,3
C-172 L 50,8 58,7 41,9
Pa- 34 Seneca lll S 53,8 65,1 40,1
C-172 L 50,8 67,0 39,4
Ci 152 L 50,8 66,8 40,3
C-172 L 51,9 61,8 39,2
C-152 S 59,9 68,6 43,8
BELL-206 S 62,8 71,2 41,8
EC-135 S 62,5 69,4 42,0
Ci 150 L 61,0 68,0 44 4
BELL-206 L 55,6 66,7 41,1
EC-135 L 44,8 53,7 36,4
EC-135 S 48,4 58,1 38,6
BELL - 407 L 54,5 64,7 42,0
Ci 150 S 51,0 57,3 41,9
C-172 S 50,2 63,9 40,4
EC-130 S 55,3 63,7 42,8
Cirrus SR22 L 53,2 65,9 41,7
An-2 S 59,5 70,3 42,6
AN 2 S 55,1 63,6 41,2
An-2 S 58,4 71,3 41,4
C-152 S 55,3 64,9 422
Da- 20 S 58,7 74,9 40,7
C-152 L 56,6 65,7 44,1
C-172 S 58,1 68,4 435
EC-135 S 56,7 67,7 43,8
Ci 150 L 54,5 70,3 44,9
EC-135 L 55,8 66,8 43,7
C-172 S 57,3 71,1 42,3
C-152 S 56,3 68,5 45,1
EC-135 S 64,0 75,3 45,0
An-2 L 67,4 83,6 43,6
BELL - 407 L 63,3 76,1 435
DA-42 S 58,9 67,2 47,8
An-2 S 62,0 76,9 46,6
AN 2 S 57,4 70,0 46,8
An-2 S 57,8 70,4 43,3
An-2 S 54,8 64,9 42,2
EC-135 L 61,5 73,3 44,0
C-152 S 51,3 60,0 39,6
C-150 L 54,9 63,7 39,5
PA-28 S 51,9 64,4 38,4
AN 2 L 55,8 64,7 44,3
C-152 S 52,5 63,0 41,1
C-172 S 54,7 65,6 42,0
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
Ci 150 L 54,9 68,1 41,3
Da- 20 S 62,1 74,7 445
C-152 L 54,6 62,8 40,9
C-172 L 53,8 66,3 39,6
Piper 33 Cub L 50,9 58,6 39,7
C-152 L 56,6 65,3 42,2
EC-135 S 58,3 69,4 47,6
C-172 S 52,6 60,8 41,8
Ci 152 S 53,3 65,2 40,1
C-172 S 53,9 65,5 39,6
C-152 S 51,4 64,7 38,0
Ci 152 L 49,5 64,3 39,5
C-152 L 54,6 69,3 39,1
Cc-172 L 51,8 64,4 41,7
C-172 L 52,9 61,6 40,3
Ci 182t L 62,5 71,3 41,3
BELL-206 S 53,1 60,5 40,1
EC-135 L 60,6 72,2 39,0
Beech 90 L 66,0 77,1 38,1
BELL-206 L 53,4 66,5 37,0
BELL - 407 L 57,3 68,3 43,3
AN-2 S 59,1 71,7 43,9
Urban Air UFM-10 Samba XXL| L 55,7 65,5 43,7
EC-135 L 59,5 71,3 455
ECi 130 L 58,9 69,6 45,7
C-172 L 58,8 73,5 47,5
C-172 S 55,0 62,3 45,6
C-172 S 63,9 75,7 46,4
C-172 S 64,6 75,1 46,9
C-172 L 57,6 71,9 44,1
Ci 150 S 60,2 72,2 46,3
EC-135 L 57,5 69,6 46,4
C-172 L 54,0 64,4 44,0
EC-135 L 55,1 67,0 44,8
C-172 L 56,5 66,3 46,4
C-172 L 62,2 71,8 46,6
W3 L 58,8 751 435
RV-7 L 56,8 67,6 43,2
EC-135 L 60,9 73,7 48,4
C-152 L 57,8 73,7 46,8
EC-135 S 52,1 63,9 43,3
C-172 L 55,5 68,9 435
Da- 20 S 72,0 86,8 46,5
Robinson 44 L 58,4 65,1 41,3
ECi 130 S 56,8 65,2 43,8
EC-135 L 54,6 62,8 42,8
Ci 150 L 60,0 73,4 42,1
Pa- 34 Seneca lll S 56,5 67,3 41,5
BELL - 407 L 67,1 80,8 46,8
North Amenciilg ATF16 Harvard s 68.8 84.3 41.2
C-172 L 51,2 59,4 40,7
DA-42 S 56,6 66,9 41,5
R-44 S 74,7 89,0 44,1
EC-135 S 51,5 63,9 40,0
Ci 152 S 56,7 64,8 42,7
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
Pa- 34 Seneca lll L 52,2 63,1 38,5
C-172 L 51,1 62,9 39,8
Cessnal50 L 55,7 69,9 38,0
Cessnél50 S 54,3 69,3 38,7
Pa- 34 Seneca lll L 59,5 72,8 38,3
Ci 152 L 57,7 70,3 40,7
C-152 L 49,7 57,9 39,5
Da- 20 L 49,2 61,4 39,9
EC-135 L 57,5 70,7 41,1
SR-22 S 50,3 58,7 40,2
C-172 S 52,6 64,8 42,8
Zlin - 242 L 57,9 69,7 449
BELL - 407 L 57,3 67,0 42,8
EC-130 S 66,2 79,3 48,4
EC-135 S 65,1 79,8 44,0
CTSL S 61,5 74,1 43,6
EC-135 S 55,5 66,9 42,1
ULTRA L 55,7 67,7 45,8
CTSL S 62,8 72,1 46,3
CTSL L 66,1 73,7 53,7
R-44 L 65,5 75,7 49,5
EC-135 S 66,9 77,3 47,4
EC-135 L 63,8 75,0 46,2
C-152 S 62,8 76,9 47,4
Piper Seneca V L 55,3 64,3 47,0
PA-46/1980KG L 50,9 61,6 41,8
CTSL L 54,8 67,8 41,1
Piper Saratoga L 54,1 65,2 39,4
DA-42 S 55,1 67,1 441
CTSL S 58,0 70,8 42,3
C-152 L 64,4 79,3 449
C-152 S 55,3 65,2 39,1
DA-42 L 57,8 70,0 41,1
C-152 S 57,0 67,0 41,0
CTSL L 50,6 63,1 39,0
Koliber 150 L 54,4 71,1 42,3
C-152 L 54,8 67,3 40,9
C-172 S 54,3 62,4 43,8
C-150 S 52,2 60,4 40,9
Piper 34 L 63,3 73,0 40,9
MI-8 L 59,5 69,8 39,9
Ci 152 S 58,0 67,2 43,2
Mi-2 L 53,4 59,9 445
Zlin - 242 S 62,0 74,9 49,7
PA-46/1980KG S 58,3 73,0 43,9
C-172 L 56,6 70,9 46,0
EC-135 S 55,9 72,4 43,3
Ci 152 L 57,2 70,2 41,5
C-152 S 55,4 68,5 37,4
C-152 S 53,1 62,7 36,8
C-152 L 58,7 69,4 42,8
PA-46 S 51,0 61,1 39,1
ZODIAK-XL L 52,8 61,2 40,6
Ci 150 S 60,0 72,7 41,9
Da- 20 S 50,5 60,7 42,6
C-172 L 55,5 64,5 39,7
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
PA-46 L 60,8 72,4 45,1
C-152 L 63,3 71,9 39,2
Ci 150 S 54,5 70,6 40,9
Robinson 4 S 52,4 67,5 40,7
Ci 150 L 52,2 62,5 39,6
Pa- 38 L 54,8 66,9 40,0
C-152 L 62,6 79,8 41,7
R-44 L 56,1 64,7 43,8
Ci 152 S 57,7 67,6 40,8
Cessnal50 S 56,8 68,9 41,1
EC-135 S 49,4 57,2 41,0
EC-135 L 55,2 65,7 44,6
Cessnal50 L 53,1 67,8 39,0
Beech 90 L 54,2 62,6 35,1
Piper Saratoga S 58,6 70,6 38,5
C-172 S 51,0 63,4 41,2
PA-46 MERIDIAN S 53,4 59,6 42,0
C-172 S 52,5 65,8 41,7
EC-120 S 53,1 68,0 38,6
C-152 S 57,9 72,8 39,6
C-172 S 61,3 69,9 38,6
C-172 S 55,0 66,5 38,5
C-152 L 51,2 62,3 38,8
C-152 S 51,1 65,1 38,1
C-172 L 55,3 67,8 37,5
ULTRA L 51,2 63,5 37,9
C-152 S 54,2 66,3 36,3
MORANE MS893 S 53,0 64,8 40,9
C-152 L 52,8 66,6 36,0
AT-3 L 51,2 64,8 36,4
Da- 20 S 52,3 66,0 37,0
C-152 S 48,8 61,9 37,8
C-172 S 51,0 62,4 37,5
C-152 L 52,8 58,6 41,9
C-172 L 53,2 66,0 37,5
EC-120 S 55,7 69,5 449
C-152 S 54,9 69,7 37,1
C-182 S 52,7 60,6 40,4
Da- 20 L 50,6 60,9 40,3
Piper Saratoga L 47,0 56,0 36,2
Piper Saratoga L 51,1 64,8 35,7
Ci 150 S 58,2 71,2 38,4
Cessnal50 S 51,3 60,5 37,6
C-172 L 54,1 67,6 40,1
EC-135 S 56,1 69,2 429
Ci 150 S 50,1 58,5 40,9
Ci 182 S 55,4 66,6 40,5
Ci 150 L 53,0 68,7 37,5
C-152 L 55,5 66,7 37,9
Ci 150 L 54,7 69,6 38,0
EC-120 L 52,7 64,4 39,9
C-182 S 55,4 71,1 36,9
C-152 L 58,2 68,9 38,1
C-172 S 49,9 58,3 40,1
C-150 S 47,2 56,6 39,4
EC-135 L 51,7 65,5 40,2

| | o @dmplaray: 3 Stron:85

Egzemplarz nr: 1 Strona:67




Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
C-172 S 54,7 69,0 39,5
C-152 S 55,6 67,9 40,2
C-172 S 52,7 64,9 37,5
Ci 152 S 50,9 62,3 36,7
Ci 152 L 52,7 64,0 37,4
MORANE S 56,7 65,9 38,3
Cessndl50 S 61,2 77,7 39,2
Ci 150 S 56,7 70,3 39,1
Beech 90 S 58,5 67,7 38,4
ULTRA S 54,2 66,1 43,1
C-172 S 59,7 72,4 43,9
PA-34 Seneca V S 62,7 72,3 46,7
Ci 150 L 56,2 71,7 37,4
Da- 20 S 54,4 65,1 39,1
C-172 S 52,3 65,6 38,0
Koliber 150 S 49,3 56,7 38,8
C-152 S 49,9 58,9 39,0
C-152 L 51,5 60,7 39,5
ULTRA L 50,6 59,9 42,0
Ci 152 S 52,3 59,1 39,0
Ci 150 S 55,3 61,6 40,1
Ci 182 S 53,2 62,0 39,5
C-182 S 54,4 64,7 38,2
Cessndl50 L 53,6 65,0 38,1
Da- 20 L 62,2 74,5 40,6
ZODIAK S 53,5 66,3 37,6
C-172 S 56,1 69,4 36,8
ULTRA S 46,8 54,8 37,1
EC-120 L 53,7 65,1 38,8
C-172 L 49,8 61,5 34,7
ULTRA L 49,0 60,9 37,6
C-172 S 50,6 60,4 38,0
AT-3L100 L 54,8 69,4 37,6
AT-3 L 54,3 66,5 38,9
ULTRA L 54,5 64,1 37,2
Ci 150 L 55,7 65,2 38,1
North AmeflcelllnBAT—l(S Harvard s 63.1 765 396
C-172 L 51,9 60,6 42,6
C-172 S 50,4 60,1 38,7
Da- 20 S 49,4 59,0 36,3
Da- 20 S 55,6 70,2 40,0
AT-3L100 S 52,9 63,6 39,3
C-172 S 58,5 72,3 37,8
C-152 S 51,7 64,2 37,6
Cessndl50 L 51,9 64,5 39,3
ZODIAK L 53,9 64,8 41,3
Ci 152 S 51,3 59,5 45,2
C-172 S 56,9 66,1 47,2
DA-42 S 51,6 64,9 38,4
C-152 S 48,3 54,8 38,2
C-152 S 52,3 59,5 37,5
Ci 182 S 53,8 64,1 42,2
Aeroprakt A22L Foxbat S 54,1 61,6 41,6
Ci 152 L 51,4 60,3 39,3
C-152 L 52,7 58,4 41,5
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
C-172 S 58,6 69,5 39,4
Ci 150 S 46,8 57,1 37,8
AT-3 S 62,0 74,8 43,9
C-172 S 53,1 64,6 39,2
AT-3 S 56,5 65,6 38,9
Da- 20 S 51,3 59,4 39,6
C-172 L 53,7 66,8 39,7
Ci 152 S 51,7 60,1 40,3
C-152 S 46,9 55,7 38,5
C-172 S 52,6 62,1 41,7
Da- 20 S 49,6 58,5 41,2
PA-34 Seneca V L 49,9 62,8 39,9
AT-3L100 S 48,7 57,5 40,5
Ci 152 S 51,8 58,9 39,9
Beech Baron 58 S 55,8 63,7 43,2
Da- 20 S 50,0 58,6 421
Cc-172 L 54,5 63,9 41,4
AT-3 L 58,3 66,4 43,6
North Amencag ATF16 Harvard L 535 65.4 403
AT-3L100 S 53,9 62,5 42,4
Ci 152 L 49,0 59,4 40,9
EC-135 S 52,1 62,8 39,5
Piper Saratoga S 53,1 63,6 40,1
C-152 L 56,7 67,6 41,0
C-172 L 56,0 69,3 41,7
C-172 L 54,4 68,0 41,9
Da- 20 L 56,1 68,5 42,2
AT-3 L 57,3 68,7 44,8
EC-135 S 57,7 67,8 43,9
C-152 L 51,1 62,8 42,9
C-152 S 50,0 60,8 41,9
C-172 L 52,3 61,3 43,4
C-182 S 51,1 60,7 44,1
C-152 S 66,8 81,1 435
EC-135 L 52,3 66,6 43,2
Beech Baron 58 S 60,1 73,4 42,3
BELL - 407 L 59,5 67,0 48,7
PA-34 Seneca V S 55,2 65,9 41,4
Da- 42 L 54,5 67,4 41,5
BELL - 407 S 50,6 62,2 41,8
EC-135 L 52,5 67,8 40,5
EC-135 L 52,9 61,2 40,5
EC-135 S 50,3 63,3 37,4
EC-135 L 55,6 64,3 45,0
Cessndl50 S 55,9 63,1 42,8
C-152 S 55,4 67,7 435
PA- 34 L 58,9 70,8 44,3
EC-135 L 56,2 68,1 39,2
AT-3 S 55,0 70,8 39,3
AT-3 L 51,0 60,6 37,0
AT-3 S 49,3 62,8 36,7
C-152 L 54,1 68,5 40,6
C-172 L 57,4 70,8 38,5
AT-3 L 49,6 59,1 38,9
EC-135 S 64,1 73,4 43,3
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Typ statku Typ operacji L aeq L Amax L Amin
powietrznego lotniczej [dB] [dB] [dB]
Cessndl50 L 56,5 67,7 40,5
C-152 S 56,7 65,9 42,7
C-172 S 57,7 68,4 45,7
Koliber 150 S 60,2 70,4 46,1
C-172 S 53,3 63,2 42,2
C-152 L 52,8 66,0 41,1
C-172 L 52,6 63,7 36,7
EC-135 S 60,3 76,8 39,1
C-172 S 61,9 71,8 44,2
C-152 S 53,1 60,4 39,6
EC-135 S 61,0 70,9 49,7
CTSL L 56,6 67,4 37,2
Da- 20 S 53,5 61,4 40,4
CTSL S 55,6 68,2 40,4
CTSL S 58,8 69,5 44,6
EC-135 L 51,8 66,6 39,7
CTSL L 52,1 65,6 39,4
C-152 S 57,4 72,3 39,1
C-172 L 53,1 66,7 39,4
Ci 150 S 56,5 70,0 40,5
CTSL L 55,9 64,3 43,6
Koliber 150 L 58,5 67,8 39,6
Da- 20 L 57,2 73,7 39,5
C-152 S 61,7 71,4 45,3
CTSL S 55,1 65,4 39,8
CTSL L 62,8 73,6 40,1
C-172 L 56,5 64,6 41,7
CTSL S 58,8 69,3 47,9
EC-135 L 58,4 70,6 48,1
PA-46 L 54,1 67,0 42,2
Ci 150 S 57,8 72,0 38,6
R44 S 56,1 66,9 422
C-172 S 57,4 70,7 37,8
C-152 L 49,2 60,4 39,2
Da- 20 L 55,8 70,4 39,9
BELL - 407 L 53,8 65,4 39,9
BELL - 407 S 54,9 66,9 38,8
EC-135 L 56,9 64,8 47,0
C-152 L 57,3 66,4 48,7
PA-34 Seneca V L 59,1 68,4 49,6
C-172 L 57,4 69,5 40,5
C-172 S 49,4 64,7 39,6
C-172 S 50,7 60,2 38,6
C-172 L 50,4 61,7 39,7
C-150 S 54,9 68,0 41,2
C-152 L 53,9 68,9 40,3
C-172 L 52,6 63,8 39,6
EC-130 S 58,0 71,1 48,3
Ci 150 S 60,8 74,2 45,4
C-172 L 59,4 70,6 45,8
C-152 S 62,0 73,7 45,7
R-44 L 63,5 75,8 41,6
Cirrus SR22 L 53,9 68,2 41,3
C-152 L 50,3 58,4 39,8
C-152 S 52,6 64,7 41,0
C-172 L 56,5 68,2 37,9
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