
WYNIKI CIłGĞYCH POMIARčW HAĞASU LOTNICZEGO W śRODOWISKU 

DLA LOTNISKA ĂBABICEò W WARSZAWIE 

Data wykonania pomiaru: 

  poczŃtek: 01-09-2011 

  koniec:  31-09-2011 

Miejsce pomiar·w: 

   Pp.1 ï IOś  

ul. Kolektorska 4, Warszawa 

Pp.2 ï Na granicy Lotniska Babice przy zabudowie mieszkalnej  

od strony skrzyŨowania ul. Dostňpnej z ul. Franciszka Kleeberga 

Szkice sytuacyjne z lokalizacjŃ punkt·w pomiarowych: 

 

 
Rysunek 1. Lokalizacja  p.p. 1 

 
Rysunek 2. Lokalizacja  p.p. 2



 

 

LOKALIZACJA PUNKTčW POMIAROWYCH: 

Ukğad wsp·ğrzňdnych 

pğaskich prostokŃtnych 

Ă1992ò 

 Pp.1  Pp. 2 

X   

Y   

Wzglňdna wysokoŜĺ punktu pomiarowego [m] 4 m 6 m 

Wsp·ğrzňdne geograficzne 

GPS 

DğugoŜĺ geograficzna E 20
0
 58ô 18.1ñ E 20

0
 54ô 29.9ñ 

SzerokoŜĺ geograficzna N 52
0
 16ô 24.7ò N 52

0
 15ô 47.7ò 

 

APARATURA POMIAROWA:  

¶ Pp1. - stacja SV 201 sğuŨŃca do ciŃgğego monitoringu hağasu lotniczego, w skğad, 

kt·rej wchodzi miernik poziomu dŦwiňku SVAN 945A o nr 2098 z świadectwem 

Legalizacji Ponownej wydanym w dniu 26 czerwca 2007r. przez Prezesa Gğ·wnego 

Urzňdu Miar w Warszawie, waŨnym do dnia 30 czerwca 2009 r.  

¶ Pp.2 - stacja SV 201 sğuŨŃca do ciŃgğego monitoringu hağasu lotniczego, w skğad, 

kt·rej wchodzi miernik poziomu dŦwiňku SVAN 945A o nr 11881 z świadectwem 

Legalizacji Ponownej wydanym w dniu 22 listopada 2007r. przez Prezesa Gğ·wnego 

Urzňdu Miar w Warszawie, waŨnym do dnia 30 listopada 2009r 

METODA POMIAROWA:  

¶ Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Ŝrodowiska (tekst jednolity - Dz. U. 

2008r. Nr 25, poz. 150 z p·Ŧn. zm.) 

¶ RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 17 stycznia 2003r. w sprawie rodzaj·w 

wynik·w pomiar·w prowadzonych w zwiŃzku z eksploatacjŃ dr·g, linii kolejowych, 

linii tramwajowych, lotnisk oraz port·w, kt·re powinny byĺ przekazywane wğaŜciwym 

organom ochrony Ŝrodowiska, oraz termin·w i sposob·w ich prezentacji (Dz. U. Nr 

18, Poz. 164). 

¶ RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 16 czerwca 2011r. w sprawie wymagaŒ  

w zakresie prowadzenia pomiar·w poziom·w w Ŝrodowisku substancji lub energii 

przez zarzŃdzajŃcego drogŃ, liniŃ kolejowŃ, liniŃ tramwajowŃ, lotniskiem lub portem. 

(Dz. U. Nr 140, poz. 824). 

Statystyka lot·w wykonanych na lotnisku we wrzeŜniu 2011 roku 

wrzesieŒ 
liczba operacji 

czas pierwszej  

operacji lotniczej 

czas ostatniej 

operacji lotniczej 

razem w nocy start lŃdowanie start lŃdowanie 

1 473 0 6:26 7:54 21:02 21:51 

2 451 4 1:16 2:47 21:46 23:02 

3 401 1 6:35 1:06 20:39 20:15 

4 342 2 6:37 2:35 20:29 22:14 

5 326 3 2:20 3:20 19:20 21:15 

6 406 3 8:07 0:47 21:15 22:07 

7 264 1 6:00 6:57 21:00 22:40 

8 79 0 6:30 7:55 19:12 20:20 

9 207 0 6:15 7:00 20:36 21:31 



wrzesieŒ 
liczba operacji 

czas pierwszej  

operacji lotniczej 

czas ostatniej 

operacji lotniczej 

razem w nocy start lŃdowanie start lŃdowanie 

10 250 2 9:27 1:11 22:16 21:45 

11 191 1 7:27 7:24 19:37 22:49 

12 322 0 6:49 6:47 21:15 21:55 

13 331 5 1:44 1:44 23:34 22:40 

14 329 1 6:00 6:47 20:23 22:40 

15 338 1 6:25 6:51 20:53 23:20 

16 446 0 6:12 7:20 20:24 21:57 

17 478 3 6:12 1:36 22:26 23:55 

18 292 0 7:59 8:25 19:14 21:23 

19 88 0 6:12 7:45 20:07 20:45 

20 217 1 8:14 8:51 21:43 22:42 

21 442 0 7:21 7:01 21:42 22:13 

22 390 2 3:29 4:51 21:00 21:44 

23 398 0 6:46 6:40 20:08 21:24 

24 364 0 6:37 8:02 20:16 20:35 

25 341 2 4:15 5:52 21:43 21:00 

26 387 0 6:55 7:57 19:32 19:44 

27 407 1 6:34 6:23 20:37 22:00 

28 258 0 6:11 11:14 21:55 21:41 

29 263 3 7:04 0:35 20:48 22:12 

30 338 0 9:50 10:18 21:27 21:47 

suma 9819 36 

 
Ŝrednia 327,3 1,2 

ů 102,3 1,4 

Ñȹ 2,0 0,5 

 

WARUNKI METEOROLOGICZNE W PUNKCIE POMIAROWYM:  

 

5ÓÔÁÌÏÎÅ ÎÁ ×ÙÓÏËÏĢÃÉȡ  h = 10 m (stacja zlokalizowana na terenie lotniska)  

7ÁÒÔÏĢÃÉ ÕÓÔÁÌÏÎÅ 7ÁÒÔÏĢÃÉ ÍÁËÓÙÍÁÌÎÅ 
× ÄÁÎÙÍ ÍÉÅÓÉäÃÕ 

7ÁÒÔÏĢÃÉ ÍÉÎÉÍÁÌÎÅ  
w danym miÅÓÉäÃÕ 

7ÁÒÔÏĢÃÉ ĢÒÅÄÎÉÅ  
× ÄÁÎÙÍ ÍÉÅÓÉäÃÕ 

Temperatura otoczenia: oC 26,7 2,3 14,1 

7ÉÌÇÏÔÎÏĢç ×ÚÇÌöÄÎÁȡ ϻ 91,5 62,2 77,3 

#ÉĢÎÉÅÎÉÅ ÁÔÍÏÓÆÅÒÙÃÚÎÅȡ ɉÈ0ÁɊ 1030,5 1003,3 1014,4 

 

3ÔÁÎ ÐÏÇÏÄÙ × ÏËÒÅÓÉÅ ×ÙËÏÎÙ×ÁÎÉÁ ÐÏÍÉÁÒĕ× - 

)ÎÎÅ ÓÐÏÓÔÒÚÅŀÅÎÉÁ  Brak  

 

 



ZESTAWIENIE WYNIKčW POMIARčW (POMIARY CIłGĞE): 

Punkt pomiarowy Pp.1 

 

 

Punkt pomiarowy Pp.2 

dzieŒ godzina 
LAmin 

[dB]  

LAmax 

[dB]  

LAE 

[dB]  

Typ statku 

powietrznego 

Typ operacji 

lotniczej 

2011-09-01 

06:24 40,6 57,3 68,4 R - 44 S 

07:27 43,4 61,3 75,8 Cï150 S 

07:32 43,4 77,2 89,7 Cï150 L 

08:17 40,0 65,8 75,4 EC-135 S 

08:36 40,4 71,4 84,9 
Beech King Air C 

90Gti 
S 

08:48 40,2 74,1 83,0 C-172 S 

08:54 40,8 68,0 76,3 Cï150 L 

09:50 38,4 69,3 79,1 R - 44 S 

09:53 36,1 67,6 74,3 C - 172 L 

10:02 37,6 70,3 78,4 C-152 L 

10:09 39,5 60,9 74,6 C ï 152 L 

10:16 38,2 61,5 69,7 C ï 152 S 

10:29 38,8 66,9 78,2 Cï150 L 

10:36 37,7 64,4 74,0 C - 150 L 

10:46 39,4 69,3 78,6 Da - 20 L 

10:50 38,9 63,9 72,7 C ï 152 L 

11:07 40,3 64,6 78,0 EC-120 L 

11:13 39,2 68,3 77,8 AT-3 S 

11:23 37,8 65,0 77,1 C ï 182T L 

11:27 38,4 70,5 78,7 C - 152 L 

11:31 38,0 64,2 73,8 SR ï 22 L 

11:40 37,1 64,2 72,2 C - 150 S 

11:43 36,6 64,5 73,6 C - 172 L 

11:59 37,0 61,2 74,1 C - 172 S 

12:02 45,7 65,0 78,6 C-172 S 

12:05 40,2 65,2 74,8 BO-105 L 

12:08 37,5 66,8 75,9 C - 172 L 

12:11 37,4 63,9 71,5 AT-3 L 

12:20 37,8 60,7 72,1 Cï150 S 

12:28 41,8 75,8 84,2 C - 172 L 

12:40 40,9 67,6 78,4 AT-3 S 

12:42 39,6 74,2 81,0 C - 152 S 

12:53 38,1 66,5 77,4 C - 172 L 

13:21 42,1 67,9 78,8 C ï 150 S 

13:34 41,5 68,2 76,9 C-152 S 

14:03 40,8 69,6 80,1 R-44 S 

14:18 38,3 66,5 73,7 SR ï 22 S 

14:23 41,3 73,2 81,8 C ï 152 L 

14:43 36,9 63,0 74,5 C-172 L 

14:52 43,0 74,2 86,9 EC-135 S 



dzieŒ godzina 
LAmin 

[dB]  

LAmax 

[dB]  

LAE 

[dB]  

Typ statku 

powietrznego 

Typ operacji 

lotniczej 

15:16 39,2 69,8 80,7 AT-3 L 

15:20 42,4 76,6 86,9 Cï150 S 

15:30 39,2 70,2 80,5 Mi -8 L 

15:33 41,1 68,9 82,6 C - 182 L 

15:52 38,9 70,5 77,8 EC-135 S 

15:54 41,4 66,4 76,3 Pa - 34 Seneca III S 

15:59 40,8 67,5 77,9 Cessna-150 S 

16:12 43,4 70,2 78,6 
Beech King Air C 

90Gti 
L 

16:27 40,4 68,5 78,1 Piper 34 S 

16:37 36,6 59,8 72,0 C-150  S 

16:49 41,2 64,7 73,8 C - 152 L 

16:54 36,8 67,0 77,2 C - 182 S 

16:57 39,6 64,2 74,2 C-172 L 

17:13 39,1 63,0 73,6 C-172 L 

17:14 41,2 62,6 75,2 C ï 152 L 

17:18 44,3 62,4 76,0 Da - 20 L 

17:21 42,4 67,5 77,1 C-150  L 

17:27 36,7 62,6 70,9 EC-135 L 

17:31 39,3 63,5 77,1 Koliber 150 L 

17:35 38,0 66,8 75,2 C-152 L 

17:37 40,3 67,8 78,1 Cessna-150 L 

17:39 40,6 62,9 77,9 C-152 L 

17:44 43,2 68,4 79,3 Z-142 S 

17:49 43,0 83,5 90,7 
North American 

AT-16 Harvard IIB 
S 

17:51 40,1 66,4 77,3 Cessna-150 L 

18:14 42,4 69,7 79,1 C - 150 L 

18:17 44,8 64,3 75,6 C-152 L 

18:32 42,5 70,3 79,0 C ï 150 L 

18:35 45,5 72,7 82,4 Cessna-150 S 

18:38 43,5 70,8 79,9 C-152 S 

18:57 37,1 62,9 72,6 C - 152 S 

19:24 42,2 68,6 77,3 AT-3 L 

19:49 37,8 61,5 73,4 C - 150 L 

20:11 39,4 61,7 70,2 C - 152 L 

21:55 38,1 55,0 70,3 EC-135 L 

2011-09-02 

01:13 36,2 56,2 70,8 EC-135 S 

02:43 35,9 59,5 74,1 EC-135 L 

06:06 40,8 63,3 72,5 C - 172 S 

06:43 42,4 63,0 77,0 R - 44 L 

07:23 41,2 67,5 79,8 C - 152 S 

07:40 43,2 71,6 81,8 R - 44 S 

08:06 37,9 64,1 75,2 Cï150 L 

08:15 35,2 63,8 73,4 C-172 S 

08:35 41,4 65,6 78,8 C ï 150 S 

08:39 43,5 74,8 83,1 Piper Archer PA-28 L 

09:09 34,5 64,8 77,8 C ï 152 S 



dzieŒ godzina 
LAmin 

[dB]  

LAmax 

[dB]  

LAE 

[dB]  

Typ statku 

powietrznego 

Typ operacji 

lotniczej 

09:11 36,7 65,5 73,7 Da - 20 S 

09:26 38,9 65,2 72,4 R - 44 L 

09:35 34,6 68,8 77,5 CTSL S 

09:56 41,0 63,7 75,0 Da - 20 L 

10:03 36,7 57,9 70,5 C ï 150 S 

10:05 42,7 67,4 79,7 C-172 L 

10:07 44,5 64,5 77,9 EC-135 S 

10:15 34,8 56,8 67,9 C - 152 S 

10:17 37,7 61,9 72,6 Da - 20 S 

10:25 35,3 66,6 78,0 C-172 L 

10:41 36,9 72,4 81,9 Koliber 150 S 

10:48 34,5 62,8 73,5 C -150 S 

10:55 37,3 76,2 84,6 EC-135 S 

11:10 39,4 66,7 79,4 C - 172 S 

11:37 41,7 65,2 74,7 C - 150 S 

11:46 43,7 66,9 78,4 AT-3 S 

11:48 39,9 65,1 73,7 C - 172 S 

12:00 44,3 66,4 78,6 C - 152 L 

12:11 37,8 77,5 88,6 Mi -8 S 

12:26 40,5 61,1 74,0 Enstrom 280 S 

12:31 38,0 69,4 79,5 PA-34SENECA-V S 

12:44 37,5 56,0 69,0 C - 152 S 

12:48 43,2 65,7 76,1 C-152 S 

12:50 37,2 71,7 82,7 R - 44 S 

13:10 41,6 66,5 78,4 Cï150 L 

13:12 41,3 64,5 77,3 EC-135 L 

13:20 42,0 67,0 76,1 C-150  S 

13:25 38,0 68,8 73,8 C - 182 S 

13:27 39,2 62,9 76,1 MI-8 S 

14:13 41,3 77,7 88,4 EC-135 S 

14:15 42,2 64,6 78,0 C - 150 L 

14:59 36,9 62,5 74,0 C-172 S 

15:02 37,6 74,7 83,3 CTSL L 

15:06 37,5 84,3 91,3 CTSL S 

15:15 34,9 77,3 86,4 BELL-206 S 

16:10 34,2 69,0 77,5 C-152 S 

16:14 35,9 65,3 77,1 C-152 L 

16:37 33,7 60,5 70,6 C - 172 L 

16:39 38,2 57,4 70,0 C - 172 S 

16:48 40,2 63,3 75,9 Piper J3c ï cub L 

16:55 42,7 72,2 85,4 Enstrom 280 L 

17:15 39,5 64,0 75,7 Piper Archer PA-28 S 

17:29 36,7 61,6 72,4 C - 172 L 

17:49 37,5 66,4 74,1 Cï150 S 

17:54 41,4 64,9 79,1 C-152 L 

17:56 39,3 67,2 77,0 C-152 L 

18:13 43,4 86,7 94,9 
North American 

AT-16 Harvard IIB 
S 



dzieŒ godzina 
LAmin 

[dB]  

LAmax 

[dB]  

LAE 

[dB]  

Typ statku 

powietrznego 

Typ operacji 

lotniczej 

18:31 43,2 67,0 79,2 AT-3 L 

18:34 41,0 64,5 77,9 Da - 20 S 

18:48 41,0 65,5 76,9 C-172 S 

18:54 43,7 79,7 92,1 Beech 90 L 

19:02 41,6 70,6 80,1 C ï 150 L 

19:10 41,3 62,8 77,5 C-152 L 

19:13 42,3 89,4 99,6 
North American 

AT-16 Harvard IIB 
S 

19:22 43,4 70,1 79,5 C - 150 L 

19:34 38,6 63,3 73,7 C-152 L 

19:54 37,5 67,7 80,8 EC-135 S 

20:02 37,9 67,3 79,4 EC - 135 L 

20:19 39,7 66,6 80,2 EC-130 L 

20:32 35,7 64,3 73,8 PA-34SENECA-V L 

20:49 37,5 71,9 82,6 C - 152 S 

21:03 35,9 70,3 84,7 EC-135 L 

21:24 35,5 64,2 77,8 EC-135 L 

21:40 34,2 67,1 79,7 EC-135 S 

21:56 35,7 69,5 78,5 Da - 42 L 

22:56 39,2 70,4 84,6 EC-135 L 

2011-09-03 

01:01 38,2 56,9 73,3 Mi -8 L 

07:04 41,5 65,2 77,4 EC-135 S 

07:52 41,5 61,6 78,9 C-152 S 

08:13 34,3 72,0 79,5 C - 150 S 

08:18 38,7 69,8 78,5 C-152 L 

08:20 41,6 67,0 76,6 C ï 182 S 

08:26 41,1 72,7 79,9 Beech Baron 58 S 

08:29 36,1 75,1 82,2 C-152 S 

08:32 38,4 67,5 75,8 C-152 L 

08:34 37,0 66,8 74,7 C - 150 L 

08:36 36,4 61,6 74,0 Cï150 S 

08:38 33,3 62,4 71,7 C ï 182 S 

08:43 33,4 57,6 68,7 Koliber 150 S 

08:45 34,5 64,9 71,4 Koliber 150 L 

08:48 32,7 67,8 74,9 Koliber 150 S 

08:53 35,7 58,7 70,4 C - 150 S 

08:57 33,0 59,2 69,9 C - 150 L 

08:59 36,6 61,4 72,1 ULTRTLIGHT L 

09:02 34,8 64,0 71,1 C - 172 S 

09:07 39,8 57,8 71,0 Koliber 150 S 

09:12 39,1 65,6 76,6 R44 S 

09:20 36,1 57,5 68,0 CTSW S 

09:25 34,3 65,0 76,4 C - 152 S 

09:29 35,2 67,2 77,9 C-172 S 

09:31 32,4 58,8 71,9 C-172 S 

09:36 35,4 70,2 76,4 EC-135 S 

09:42 34,7 72,7 78,7 CTSW L 

09:52 36,0 63,1 76,5 EC-130 S 




