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LOKALI ZACJA PUNKTCECW POMI AROWYCH:

Ukgad wsp-Q Pp.1 Pp. 2
pgaskich pr X
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APARATURA POMIAROWA:

T

Ppl.-stacja SV 201 sguUNca do ci Nggego mon
kt -rej wchodzi mierni k poziomu d¥fwinku S
Legalizacji Ponownej wydanymw dniu 26 czerwca 2007r pr zez Prezesa (
Urzidw MVaarszawi e, waUnym do dnia 30 czer\
Pp2-stacja SV 201 sguUNca do ci Nggego mon
kt -rej wchodzi mierni k poziomu e@ecwennku S
Legalizacji Ponownej wydanym w dniu 22 listopada 2007r. przezBre a GJ - wheg
Urziduw MVaarszawi e, waUnym do dnia 30 [|istc¢

METODA POMIAROWA:

T Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r-Dz.B.rawo o
2008r.N 25, poz. 150 z p-Fn. zm.)

f RozporzNdzenie Ministra érolvdosvpirsakvvaiez'rcbrdiza
wyni k-w pomiar-w prowadzonych w zwi Nzku
i nii tramwaj owych, |l otni sk onazwpgafti wyn
organom ochrony Srodowiska, or @z UtNer mi n - \
18, Poz. 164).

T RozporzNdzenie Ministra $rvw dsopwiasvkiae zwydma ga
w zakresie prowadzenia pomiar - energiozi om- w
przez zarzNdzajNcego drogN, I1liniN kolejow
(Dz. U. Nr 140, poz. 824).

St at y st yykomanyclora lotwiskuve  wr 72813 mokuu
liczba operagji czas pierwszej_ czas gstatr_liej .
Wr zes.i operacji lotniczej operacji lotniczej
razem | w nocy start | Ndowg start | Ndowa
1 473 0 6:26 7:54 21:02 21:51
2 451 4 1:16 2:47 21:46 23:.02
3 401 1 6:35 1.06 20:39 20:15
4 342 2 6:37 2:35 20:29 22:14
5 326 3 2:20 3:20 19:20 21:15
6 406 3 8:07 0:47 21:15 22:07
7 264 1 6:00 6:57 21:00 22:40
8 79 0 6:30 7:55 19:12 20:20
9 207 0 6:15 7:00 20:36 21:31




_ liczba operagji czas p_ierwszej_ czas _(_)statr_1iej _
Wr zesi operacji lotniczej operacji lotniczej
razem | w nocy start | Ndowg start | Ndowa
10 250 2 9:27 1.11 22:16 21:45
11 191 1 727 7:24 19:37 22:49
12 322 0 6:49 6:47 21:15 21:55
13 331 5 1:44 1:44 23:34 22:40
14 329 1 6:00 6:47 20:23 22:40
15 338 1 6:25 6:51 20:53 23:20
16 446 0 6:12 7:20 20:24 21:57
17 478 3 6:12 1:36 22:26 23:55
18 292 0 7:59 8:25 19:14 21:23
19 88 0 6:12 7:45 20:07 20:45
20 217 1 8:14 8:51 21:43 22:42
21 442 0 7:21 7:01 21:42 22:13
22 390 2 3:29 4:51 21:00 21:44
23 398 0 6:46 6:40 20:08 21:24
24 364 0 6:37 8:02 20:16 20:35
25 341 2 4:15 5:52 21:43 21:00
26 387 0 6:55 7:57 19:32 19:44
27 407 1 6:34 6:23 20:37 22:00
28 258 0 6:11 11:14 21:55 21:41
29 263 3 7.04 0:35 20:48 22:12
30 338 0 9:50 10:18 21:27 21:47
suma 9819 36
Sredn| 3273 1,2
v 102,3 1,4
N o 2,0 0,5

WARUNKI METEOROLOGICZNE W PUNKCIE POMIAROWY M:

500A1 11 A 1 Ah=x0rd (stécja @dkdlizhwana na terenie lotniska)
7A001 GAE OO0l 7A001 GAE 1 /7A001 GAE 7A001 GAE
x AAT Ul [ § wdanymmAOE& x AAT Ui |
Temperatura otoczenia®C 26,7 2,3 14,1
7EI CI O1 1 Gg xU 91,5 62,2 77,3
#EGI EAT EA AOQOIT( 1030,5 1003,3 1014,4
30AT PIiCi AU x 1T EOAOQEA -
YT T A OPi OOOUAI AT EA Brak




ZESTAWI ENI E WYNI KEW POMI ARCW (POMI ARY CI t
Punkt pomiarowy Pp.1

Punkt pomiarowy Pp.2

, . | Lamin | Lamax | L Typ statku Typ operacji
dzie® godzina [é\g]n [c?l\ln_;:i1 [dEE] pongi)etrznego ylgtniF::zej J
06:24 | 40,6| 57,3 /68,4 R-44 S
07:27 | 43,4| 61,3|75,8 Ci 150 S
0732 | 43,4| 77,2 (89,7 Ci 150 L
08:17 | 40,0| 65,8 | 75,4 EC-135 S
Beech King Air C
08:36 | 40,4| 71,4 | 84,9 90Gt? S
08:48 | 40,2| 74,1 83,0 C-172 S
08:54 | 40,8| 68,0 | 76,3 Ci 150 L
09:50 | 38,4| 69,3 79,1 R-44 S
09:53 | 36,1| 67,6 | 74,3 C-172 L
10:.02 | 37,6| 70,3 | 78,4 C-152 L
10:09 | 39,5| 60,9| 74,6 Ci 152 L
10:16 | 38,2 | 61,5|69,7 Ci 152 S
10:29 | 38,8| 66,9| 78,2 Ci 150 L
10:36 | 37,7 | 64,4|74,0 C-150 L
10:46 | 39,4 | 69,3|78,6 Da- 20 L
10:50 | 38,9| 63,9|72,7 Ci 152 L
11:07 | 40,3 | 64,6 | 78,0 EC-120 L
11:13 | 39,2 | 68,3 | 77,8 AT-3 S
11:23 | 37,8| 65,0| 77,1 Ci 182T L
20110901 11:27 | 38,4 | 70,5 | 78,7 C-152 L
11:31 | 38,0| 64,2|73,8 SRi 22 L
11:40 | 37,1| 64,2|72,2 C-150 S
11:43 | 36,6 | 64,5| 73,6 C-172 L
11:59 | 37,0| 61,2|74,1 C-172 S
12:02 | 45,7 | 65,0| 78,6 C-172 S
12:05 | 40,2 | 652 | 74,8 BO-105 L
12:08 | 37,5| 66,8| 75,9 C-172 L
12:11 | 37,4| 63,9|71,5 AT-3 L
12:20 | 37,8| 60,7 | 72,1 Ci 150 S
12:28 | 41,8| 75,8|84,2 C-172 L
12:40 | 40,9| 67,6 | 78,4 AT-3 S
12:42 | 39,6 | 74,2|81,0 C-152 S
12:53 | 38,1| 66,5|77,4 C-172 L
13:21 | 42,1| 67,9|78,8 Ci1 150 S
13:34 | 41,5| 68,2|76,9 C-152 S
14:03 | 40,8 | 69,6 | 80,1 R-44 S
14:18 | 38,3 | 66,5| 73,7 SRi 22 S
14:23 | 41,3 | 73,2|81,8 Ci 152 L
14:43 | 36,9| 63,0 74,5 C-172 L
14:52 | 43,0| 74,2 86,9 EC-135 S




. . | Lamin | Lamax | L Typ statku Typ operacji
dzie® godzina [gg]n [(gl\lgé]1 [d%lz] pO\X/IVFi)etrznego ylgtnirz:zej J
15:16 | 39,2| 69,8 | 80,7 AT-3 L
15:20 | 42,4| 76,6 | 86,9 Ci 150 S
15:30 | 39,2 | 70,2 |80,5 Mi-8 L
15:33 | 41,1| 68,9 | 82,6 C-182 L
15:52 | 38,9| 70,5|77,8 EC-135 S
15:54 | 41,4| 66,4 | 76,3| Pa- 34 Seneca lll S
15:59 | 40,8| 67,5|77,9 Cessndl50 S
Beech King Air C
16:12 | 43,4| 70,2| 78,6 QOGt? L
16:27 | 40,4| 68,5|78,1 Piper 34 S
16:37 | 36,6 | 59,8 | 72,0 C-150 S
16:49 | 41,2| 64,7 | 73,8 C-152 L
16:54 | 36,8| 67,0 77,2 C-182 S
16:57 | 39,6 | 64,2 | 74,2 C-172 L
17:13 | 39,1 | 63,0| 73,6 C-172 L
17:14 | 41,2| 62,6 | 75,2 Ci 152 L
17:18 | 44,3| 62,4 | 76,0 Da- 20 L
17:21 | 42,4| 67,5|77,1 C-150 L
17:27 | 36,7 | 62,6 70,9 EC-135 L
17:31 | 39,3| 63,5|77,1 Koliber 150 L
17:35 | 38,0| 66,8 | 75,2 C-152 L
17:37 | 40,3 | 67,8| 78,1 Cessndl50 L
17:39 | 40,6 | 62,9|77,9 C-152 L
17:44 | 43,2| 68,4 | 79,3 Z-142 S
North American
17:49 | 43,0| 83,5|90,7 AT-16 Harvard IIB S
17:51 | 40,1| 66,4 | 77,3 Cessndl50 L
18:14 | 42,4| 69,7 | 79,1 C-150 L
18:17 | 44,8| 64,3 | 75,6 C-152 L
18:32 | 42,5| 70,3 | 79,0 Ci 150 L
18:35 | 45,5| 72,7 82,4 Cessnédl50 S
18:38 | 43,5| 70,8 | 79,9 C-152 S
18:57 | 37,1| 62,9|72,6 C-152 S
19:24 | 42,2 | 68,6 | 77,3 AT-3 L
19:49 | 37,8| 61,5|73,4 C-150 L
20:11 | 39,4| 61,7 | 70,2 C-152 L
21:55 | 38,1| 55,0 (70,3 EC-135 L
01:13 | 36,2 | 56,2 | 70,8 EC-135 S
02:43 | 35,9| 59,5|74,1 EC-135 L
06:06 | 40,8 | 63,3 72,5 C-172 S
06:43 | 42,4| 63,0 77,0 R-44 L
07:23 | 41,2| 67,5|79,8 C-152 S
2011-09-02 07:40 | 43,2| 71,6 81,8 R-44 S
08:06 | 37,9| 64,1 75,2 Ci 150 L
08:15 | 35,2| 63,8 (73,4 C-172 S
08:35 | 41,4| 65,6 | 78,8 Ci 150 S
08:39 | 43,5| 74,8 | 83,1| Piper Archer PA28 L
09:09 | 34,5| 64,8 77,8 Ci 152 S




. . | Lamin | Lamax | L Typ statku Typ operacji
dzie® godzina [gg]n [<§\I§é]1 [d%lz] pO\X/IVFi)etrznego ylgtnPczej J
09:11 | 36,7 | 65,5|73,7 Da- 20 S
09:26 | 38,9| 65,2 (72,4 R-44 L
09:35 | 34,6| 68,8 |77,5 CTSL S
09:56 | 41,0| 63,7 | 75,0 Da- 20 L
10:03 | 36,7 | 57,9| 70,5 Ci 150 S
10:05 | 42,7 | 67,4 | 79,7 C-172 L
10:07 | 445| 64,5|77,9 EC-135 S
10:15 | 34,8| 56,8 |67,9 C-152 S
10:17 | 37,7| 619 | 72,6 Da- 20 S
10:25 | 35,3 | 66,6 | 78,0 C-172 L
10:41 | 36,9| 72,4|81,9 Koliber 150 S
10:48 | 34,5| 62,8 | 73,5 C-150 S
10:55 | 37,3 | 76,2 | 84,6 EC-135 S
11:10 | 39,4 | 66,7 | 79,4 C-172 S
11:37 | 41,7 | 65,2 | 74,7 C-150 S
11:46 | 43,7| 66,9 | 78,4 AT-3 S
11:48 | 399 | 65,1 | 73,7 C-172 S
12:00 | 44,3 | 66,4 | 78,6 C-152 L
12:11 | 37,8| 77,5| 88,6 Mi-8 S
12:26 | 40,5| 61,1|74,0 Enstrom 280 S
12:31 | 38,0| 69,4 | 79,5/ PA-34SENECAV S
12:44 | 37,5| 56,0 69,0 C-152 S
12:48 | 43,2 | 65,7 |76,1 C-152 S
12:50 | 37,2 | 71,7 | 82,7 R-44 S
13:10 | 41,6| 66,5| 78,4 Ci 150 L
13:12 | 41,3| 64,5|77,3 EC-135 L
13:20 | 42,0| 67,0|76,1 C-150 S
13:25 | 38,0| 68,8| 73,8 C-182 S
13:27 | 39,2| 62,9|76,1 MI-8 S
14:13 | 41,3| 77,7 | 88,4 EC-135 S
14:15 | 42,2 | 64,6 | 78,0 C-150 L
14:59 | 36,9| 62,5|74,0 C-172 S
15:02 | 37,6 | 74,7 | 83,3 CTSL L
15:06 | 37,5| 84,3|91,3 CTSL S
15:15 | 34,9| 77,3|86,4 BELL-206 S
16:10 | 34,2| 69,0| 77,5 C-152 S
16:14 | 35,9| 65,3|77,1 C-152 L
16:37 | 33,7| 60,5| 70,6 C-172 L
16:39 | 38,2 | 57,4| 70,0 C-172 S
16:48 | 40,2 | 63,3 |75,9| PiperJ3d cub L
16:55 | 42,7| 72,2 | 85,4 Enstrom 280 L
17:15 | 39,5| 64,0 | 75,7| Piper Archer PA28 S
17:29 | 36,7| 61,6 | 72,4 C-172 L
17:49 | 37,5| 66,4 | 74,1 Ci 150 S
17:54 | 41,4| 64,9|79,1 C-152 L
17:56 | 39,3| 67,2|77,0 C-152 L
18:13 | 43.4| 86,7 | 94,9 NOrth American s

AT-16Harvard 11B




. . | Lamin | Lamax | L Typ statku Typ operacji
dzie® godzina [gg]n [(gl\lgé]1 [d%lz] pO\X/IVFi)etrznego ylgtnirz:zej J
18:31 | 43,2| 67,0| 79,2 AT-3 L
18:34 | 41,0| 64,5|77,9 Da- 20 S
18:48 | 41,0| 65,5|76,9 C-172 S
18:54 | 43,7| 79,71 92,1 Beech 90 L
19:02 | 41,6| 70,6 | 80,1 Ci 150 L
19:10 | 41,3| 62,8|77,5 C-152 L
North American
19:13 | 42,3 | 89,4 99,6 AT-16 Harvad 1B S
19:22 | 43,4| 70,1|79,5 C-150 L
19:34 | 38,6 | 63,3| 73,7 C-152 L
19:54 | 37,5| 67,7 | 80,8 EC-135 S
20:02 | 37,9| 67,3|79,4 EC-135 L
20:19 | 39,7| 66,6 | 80,2 EC-130 L
20:32 | 35,7 | 64,3 | 73,8| PA-34SENECAV L
20:49 | 37,5| 71,9 (82,6 C-152 S
21:03 | 35,9| 70,3 | 84,7 EC-135 L
21:24 | 35,5| 64,2 |77,8 EC-135 L
21:40 | 34,2| 67,1 79,7 EC-135 S
21:56 | 35,7| 69,5|78,5 Da-42 L
22:56 | 39,2| 70,4 | 84,6 EC-135 L
01:01 | 38,2| 56,9 | 73,3 Mi-8 L
07:04 | 415| 65,2 77,4 EC-135 S
07:52 | 41,5| 61,6 | 78,9 C-152 S
0813 | 34,3| 72,0(79,5 C-150 S
08:18 | 38,7| 69,8 | 78,5 C-152 L
08:20 | 41,6 67,0| 76,6 Ci 182 S
08:26 | 41,1| 72,7 |79,9| Beech Baron 58 S
08:29 | 36,1| 75,1|82,2 C-152 S
08:32 | 38,4| 67,5|75,8 C-152 L
08:34 | 37,0| 66,8 | 74,7 C-150 L
08:36 | 36,4| 61,6 | 74,0 Ci 150 S
08:38 | 33,3| 62,4 | 71,7 Ci 182 S
08:43 | 33,4| 57,6 | 68,7 Koliber 150 S
08:45 | 34,5| 64,9 |71,4 Koliber 150 L
20110903 08:48 | 32,7| 67,8 74,9 Koliber 150 S
08:53 | 35,7| 58,7|70,4 C-150 S
08:57 | 33,0| 59,2 169,9 C-150 L
08:59 | 36,6 | 61,4|72,1| ULTRTLIGHT L
09:02 | 34,8| 64,0|71,1 C-172 S
09:07 | 39,8| 57,8 | 71,0 Koliber 150 S
09:12 | 39,1| 65,6 | 76,6 R44 S
09:20 | 36,1| 57,5|68,0 CTSW S
09:25 | 34,3| 65,0/ 76,4 C-152 S
09:29 | 35,2| 67,2 77,9 C-172 S
09:31 | 32,4| 58,8 |71,9 C-172 S
09:36 | 35,4| 70,2 /76,4 EC-135 S
09:42 | 34,7 | 72,7 | 78,7 CTsSwW L
09:52 | 36,0| 63,1|76,5 EC-130 S







